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UZYTE SKROTY | AKRONIMY

Autobus niskopodtogowy - autobus, ktéry posiada 100% niskiej podtogi,
tj. nie posiada stopni wejsciowych.

Autobus zeroemisyjny — zgodnie z art. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
- autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
wykorzystujagce do napedu energie elektryczng, w tym energie wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy
nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych i innych substangji, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca
2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji.

Car pooling - (z ang. wspdlne przejazdy samochodem) jest to o sposdb organizacji transportu,
w ktorym kilka os6b podrézuje razem jednym samochodem, aby podzieli¢ koszty i zmniejszy¢
liczbe aut na drogach.

CNG - sprezony gaz ziemny, stosowany do napedu pojazdow silnikowych.
GUS - Gtowny Urzad Statystyczny.

K&R - parking ,Kiss&Ride"” (z ang. pocatuj i jedz). Sa to wyznaczone migjsca, stuzace do krotkiego
postoju (ok. 1-2 min), ktére maja utatwi¢ szybka przesiadke pasazera pojazdu na inny rodzaj
transportu.

KKBOF - Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszar Funkcjonalny.

Komunikacja miejska — zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym — gminne
przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych Miasta albo: a) Miasta i gminy,
b) miast albo ¢) miast i gmin sasiadujacych — jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat
utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego,
a takze metropolitalne przewozy pasazerskie.

MaaS$ (Mobility as a Service) - (z ang. Mobilnos¢ jako Ustuga) jest nowoczesny model organizacji
transportu, ktory taczy rézne srodki i ustugi mobilnosci w jeden spéjny, cyfrowy system dostepny
przez aplikacje lub platforme online).

Miasto / Miasto Koszalin / Koszalin / Gmina — Miasto Koszalin.

MZK Sp. z o.0. — Migjski Zaktad Komunikacji Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedziba
w Koszalinie przy ul. Gnieznienskiej 9.

Operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob,
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ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego - wifasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister witasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wiasciwym organem”, o ktéorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007.

Plan / Plan transportowy — Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na lata 2026-2035 dla Miasta Koszalina i gmin osciennych, ktore zawarty z Gming Miasto Koszalin
porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego.

PTZ / publiczny transport zbiorowy — zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym - powszechnie dostepny regularny przew6z osdéb wykonywany w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

Przewoznik — zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym — przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oso6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu.

Przystanek komunikacyjny — zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
— miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej linii komunikacyjnej,
w ktérym umieszcza sie informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdéw srodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj i jedz). Parking zlokalizowany w poblizu przystankow
przeznaczony dla o0s6b korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego. Kierowcy
pozostawiajg swoje pojazdy w wyznaczonych miejscach, przesiadaja sie do komunikacji zbiorowej
i w ten sposob kontynuuja droge do centrum Miasta.

Rekompensata - rekompensata z tytutu S$wiadczenia ustug publicznych zgodnie
z art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oznacza kazda korzys¢, zwiaszcza finansowa, przyznang bezposrednio
lub posrednio przez wiasciwy organ z funduszy publicznych w okresie realizacji zobowigzania
z tytutu swiadczenia ustug publicznych lub powiazang z tym okresem.

Rozporzadzanie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
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i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69
i (EWG) nr 1107/70.

Rozporzadzenie / Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego
zakresu planu transportowego — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru.

Starzenie sie spoleczeinstwa - proces polegajacy na wzroscie liczby os6b w wieku
poprodukcyjnym przy jednoczesnym spadku liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym.

System dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP) — zintegrowany system informacyjny
umozliwiajacy lokalizowanie pojazdéw transportu publicznego na sieci oraz agregowanie,
analizowanie oraz udostepnianie tych danych. Gtéwna funkcjonalnoscia systemu jest dostarczanie
pasazerom informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu pojazdu na okreslony przystanek.
Informacje te moga by¢ dystrybuowane m.in. poprzez aplikacje mobilne oraz system tablic
informacyjnych (LED/LCD).

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktorym ludnos¢ nie osiagneta jeszcze zdolnosci do pracy,
tj. grupa wieku 0 - 17 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet
- 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktorym osoby zazwyczaj koncza prace zawodowa, tj. dla mezczyzn
- 65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej.

Wiek mobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujaca ludnos¢ w wieku 18-44 lat.

Wiek niemobilny - grupa wieku produkcyjnego obejmujgca ludnos¢ w wieku:
mezczyzni - 45-64 lat, kobiety - 45-59 lat.

Wzkm - wozokilometr.

ZDiT - Zarzad Drdég i Transportu w Koszalinie.
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1.1. Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Nowoczesny i ekologiczny publiczny transport zbiorowy, spetniajacy oczekiwania
pasazerow, stanowiacy realna alternatywe dla podrézy realizowanych witasnym
samochodem osobowym oraz stale podnoszacy atrakcyjnos¢ i jakos¢ oferowanych ustug.

1.2. Przedmiot i cel opracowania

Gtownym celem opracowania ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2026-2035 dla Miasta Koszalina i gmin osciennych, ktére zawarty z Gmina
Miasto Koszalin porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego” jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego oraz okreslenie zasad jego funkcjonowania i kierunkéw jego
zrbwnowazonego rozwoju, aby w jak najwiekszym stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci dla srodowiska
poprzez bardziej optymalny podziat zadan, tj. poprzez zwiekszenie udziatu srodkdéw transportu
publicznego na obszarze Miasta.

Rozwdj transportu zbiorowego bedzie prowadzony zgodnie z zasada zrbwnowazonego rozwoju,
ktora stanowi jedna z fundamentalnych zasad wdrazania ,Strategii Rozwoju Koszalina
#Koszalin2030", gdzie nastepuje integracja dziatan gospodarczych, spotecznych, przestrzennych
i klimatyczno-srodowiskowych.

Podstawowe zasady w dazeniu do racjonalizacji zakresu ustug Swiadczonych przez transport
zbiorowy to:

e zapewnienie ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez publiczny transport zbiorowy
w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazerdw,

e zapewnienie ustug publicznego transportu zbiorowego dostosowanych do potrzeb os6b
z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego, w celu utworzenia
realnej alternatywy dla podrézy wtasnym samochodem osobowym,

e konieczno$¢ koordynacji Planu transportowego z planami krajowymi i regionalnymi oraz
z planami rozwoju przestrzennego Gminy,
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e redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko (z poszanowaniem
zasobow ze wzgledu na ich ograniczonosg),

o efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Wdrozenie Planu transportowego wptynie dodatkowo na racjonalne ksztattowanie Srodkow
publicznych przeznaczanych na transport zbiorowy poprzez optymalne dopasowanie oferty
przewozowej i kierunkéw rozwoju do aktualnych i przysztych oczekiwan pasazeréw w oparciu
o dostepne mozliwosci finansowe (wewnetrzne i zewnetrzne).

Wskazane w przedmiotowym dokumencie kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na terenie Koszalina beda prowadzity do poprawy dostepnosci do publicznego transportu,
co w konsekwencji moze przetozy¢ sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego
Planem transportowym oraz na jakos¢ warunkéw zycia mieszkancéw tego obszaru.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzgledniaé bedzie potrzeby oséb
o ograniczonej mobilnosci (zaréwno z niepetnosprawnosciami i z dysfunkcjami ruchowymi
jak i0sdb zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong
srodowiska naturalnego.

1.3. Zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12 ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Zakres Planu obejmuje
obszarowo teren Miasto Koszalin oraz gmin, z ktorymi Miasto Koszalin zawarto porozumienia na
Swiadczenie ustug transportu zbiorowego.

Plan transportowy obejmuje’ :

e sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,

e ocene i prognoze potrzeb przewozowych zuwzglednieniem lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom z niepetnosprawnosciami oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

e preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

" Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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e zasady organizacji rynku przewozow,

e planowang oferte przewozowag oraz pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajacy poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

e przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera,

e planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

e linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych
lub pojazddw napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia
ich uzytkowania.

1.4. Podstawy prawne i metodologia tworzenia Planu transportowego

Miasto Koszalin jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w miejskich przewozach pasazerskich obejmujacych linie komunikacyjne w obszarze Miasto
Koszalin i gmin, ktére podpisaty stosowne porozumienia.

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w przypadku planowanego
organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, opracowuje gmina:
a) liczaca co najmniej 50 000 mieszkancédw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b) ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktorych obszar liczy tacznie co najmniej 80 000 mieszkancow —
w zakresie linii  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze.

W zwigzku z powyzszym Miasto Koszalin jest zobowigzana przez Ustawe o publicznym transporcie
zbiorowym do opracowania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia przez Rade Miejska w Koszalinie.

Miasto Koszalin zawarto z gminami Manowo, Mielno i Swieszyno porozumienia w sprawie
powierzenia Miastu Koszalin realizacji zadan w zakresie zadania publicznego transportu
osobowego Srodkami komunikacji miejskiej na terenie gmin zawierajagcych porozumienie.
Porozumienia te zostaty przyjete uchwatami rad przez poszczegolne gminy. Podpisujac
porozumienia, gminy oscienne zobowigzaty sie do odpowiedniego ponoszenia kosztéw
zwigzanych z realizacjg tego zadania

Przy opracowywaniu Planu transportowego dla Miasto Koszalin wykorzystano dane i materiaty,
ktore byty w dyspozycji m.in. Urzedu Miasta Koszalina oraz dane publikowane przez Gtowny Urzad
Statystyczny. Wykorzystano rowniez dane oraz informacje pochodzace z publikacji branzowych
izb gospodarczych oraz ogdlnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym
transportem zbiorowym.
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Plan transportowy dla Gminy Miasto Koszalin jest dokumentem sktadajacym sie z:

e czesci diagnostycznej, ktéra obejmuje charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

e czesci planistycznej, ktora obejmuje przewidywane finansowanie wdrozenia transportu,
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Podczas przygotowywania Planu transportowego uwzgledniono m.in:

e plan zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ogtoszony przez
Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

e strategie rozwoju Koszalina,

e przewozy pasazerskie,

e studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasto Koszalin,

e miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego Miasto Koszalin,

e sytuacje spoteczno-gospodarczg,

e wptyw transportu na srodowisko,

e strategie ponadlokalne,

e potrzeby zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci:
o potrzeby osob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
o potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych

w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

1.5. Konsultacje spoteczne

Niniejszy Plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie konsultacjom
spotecznym. Rozdziat zostanie uzupetniony po ich zakonczeniu.
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2.Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

obszaru objetego planem transportowym

2.1. Informacje ogoélne o obszarze

Miasto Koszalin to miasto na prawach powiatu w poétnocnej Polsce,
w potnocno-wschodniej  czeSci  wojewddztwa  zachodniopomorskiego
w odlegtosci ok. 11 km od wybrzeza Morza Battyckiego. Pod wzgledem
liczby ludnosci jest drugim po Szczecinie najwiekszym miastem
wojewoddztwa. Koszalin zajmuje obszar 105,91 km? i jest waznym osrodkiem

turystycznym i kulturalnym  wojewodztwa  zachodniopomorskiego.
Potozenie Koszalina przy europejskiej trasie komunikacyjnej E28 (drodze ekspresowej S6), drodze
ekspresowej S11 oraz linii kolejowej 202 i 402 sprawia, ze jest on waznym weztem w komunikagji
drogowej ikolejowej. W przyjetej przez Rade Ministréw Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, Koszalin zostat zaliczony do tzw. waznych osrodkéw regionalnych,
czyli grona miast, obok miast wojewodzkich, najwazniejszych dla rozwoju kraju w perspektywie
najblizszych lat.

Koszalin graniczy z szeScioma gminami powiatu koszalinskiego, tj.: Mielno, Sianow, Bedzino,
Biesiekierz, Swieszyno i Manowo. Jest gtéwnym osrodkiem rozwijajagcego sie od 2016 roku
Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego (ZIT KKBOF).

Na terenie Pomorza Srodkowego Koszalin petni ponadto wazna role oérodka akademickiego,
w ktorym komplementarna oferte edukacyjna oferuja przede wszystkim dwie panstwowe uczelnie
wyzsze, Politechnika Koszalinska oraz Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych.

Koszalin zlokalizowany jest na Pobrzezu Koszalinskim, w dorzeczu rzeki Dzierzecinki, nad jeziorami
Lubiatowskim oraz Jamno. Najwyzszym punktem Koszalina jest wznoszaca sie na wysokosc
137 m n.p.m. Géra Chetmska.

Centrum Koszalina potozone jest na lekko pofalowanej réwninie, ktéra stopniowo obniza
sie ku potnocy. W rejonie jeziora Jamno teren staje sie niemal zupetnie ptaski, a miejscami rowniez
podmokty. Obszary przyjeziorne, chronione systemem watdéw, sa odwodniane poprzez
przepompowywanie wody do jeziora w czasie wysokich standw wod. Wschodnia czes¢ Koszalina
zajmuja wzniesienia morenowe Gory Chetmskiej, charakteryzujace sie znacznymi réznicami
wysokosci dochodzacymi do 136 m n.p.m. Caty ten obszar porasta zwarty kompleks lesny.
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Na potudniowo-wschodnich obrzezach Miasta potozony jest zespét jezior Lubiatowo, znajdujacy
sie w szerokim, torfowym obnizeniu terenu.

Legenda

[ Miasto Koszalin
[] Gminy, z ktorymi zostalo zawarte
porozumienie miedzygminne

Gminy powiatu koszalinskiego
[ Powiat koszalifiski

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Obszar Miasta Koszalina podzielony jest na 6 jednostek strukturalnych, w tym 5 jednostek
obszarowych (C — CENTRUM; S — POLUDNIE; W — ZACHOD; N — POENOC; E — WSCHOD) i obszar
komunikacyjny, w ktérego granicach znajduje sie podstawowa sie¢ drogowa i tereny kolejowe.
Jednoczesnie obszar w granicach administracyjnych Koszalina zostat podzielony na 17 osiedli
(jednostek pomocniczych). W lipcu 2022 roku, decyzjg Rady Ministréw, w granice administracyjne
zostaty wiaczone: czesC sotectwa Stare Bielice (gm. Biesiekierz) oraz sotectwo Kretomino
(gm. Manowo). Oznacza to, ze od 1 stycznia 2023 roku Koszalin powiekszyt sie o 723,2 ha (387,66
ha z Biesiekierza i 335,55 ha z Manowa) oraz ok. 1,8 tys. nowych Mieszkancow.
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Tabela 1 Liczba ludnosci osiedli w Koszalinie

Liczba zameldowanych . . Gestos¢
Osiedle oséb (stan na Powierzchnia zaludnienia
11.08.2025) [hal [osob/km?]

Bukowe 3 860 295,5 1306 ]!
Jamno-tabusz 1668 1500,6 111 )
Jedliny 2 662 688,7 387 !
Kotarbinskiego 5433 187,9 2 891 ﬂ
Kretomino 1103 335,55 329 [
Lechitéw 8 867 455,0 1949 !
Lubiatowo 1622 1174,6 138 1l
Morskie 5337 688,2 776 !
Na Skarpie 5625 63,5 8 858 1
Nowobramskie 7114 1 447,36 492 ﬂ
Raduszka 3414 779,1 438 !
Rokosowo 8 096 21334 379 1)
Sniadeckich 6 642 7222 9199 1
Srédmiescie 6 324 121,0 5 226 !
Tysigclecia 5 024 957 5 250 1
Unii Europejskiej 3061 282,2 1085 ﬂ
Wankowicza 6 283 54,3 11571 JJ,
Wspélny Dom 12 958 1787 7 251 !

Zrodto: Opracowanie whasne

Osiedle Bukowe potozone jest w centralno-wschodniej czesci Miasta, siega az do lesnego
obszaru GoryChetmskiej. W zachodniej czesci dominuje zabudowa jednorodzinna. Obszar
charakteryzuje sie duzg obecnoscia zieleni oraz spokojnym uktadem urbanistycznym.

OsiedleJamno-tabusz znajduje sie w potnocnej czesci Koszalina, graniczac z jeziorem Jamno.
Powstato w wyniku wiaczenia dawnych wsi Jamno i tabusz 1 stycznia 2010 r. Zabudowa Jamna
rozwija sie w kierunku nowych terendéw pod jednorodzinng zabudowe, natomiast fragment
tabusza zachowuje bardziej rozproszony, wiejski charakter. Wieksza czes$¢ osiedla zajmuja dzi$
uzytki rolne i tgkowe. Przez czes¢ osiedla przebiega droga ekspresowa S6. W 2026 r. planowane
jest rozpoczecie budowy centrum przesiadkowego Jamno.

Osiedle Jedliny potozone jest na potudnie od Bukowego, obejmuje znaczng czes$¢ lesnych
wzniesien Gory Chetmskiej. Na jego terenie znajduje sie oferta sportowo-rekreacyjna (park linowy,
stadion, aquapark). W potnocno-wschodniej czesci lasu jest rezerwat przyrody ,Bielica”. Czes¢
zachodnia osiedla ma charakter mieszany: obiekty sportowe, uczelnie (m.in. Politechnika
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Koszalinska), ogrodki dziatkowe. Na potudniu natomiast znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna i wielorodzinna.

Osiedle Tadeusza Kotarbinskiego zlokalizowane jest na potnocny wschod od Srodmiescia Miasta.
W jego potnocnej czesci dominujg tereny zielone, taki, ogrodki dziatkowe. Potudnie osiedla
to obszar zwartej zabudowy wielorodzinnej z duzym centrum handlowym — Galeria Emka.

Osiedle Lechitow znajduje sie na potudniowym zachodzie od centrum Miasta, za wewnetrzna
obwodnicg. Zachodnia czes$¢ to tereny rolnicze i nieuzytki. Na potudniu znajduje sie gtowny
cmentarz komunalny oraz teren ogrédkéw dziatkowych. Gtéwna czes$¢ osiedla to obszar
sktadowo-przemystowy, z obszarami zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i dziatkami. Przez
osiedle przebiega turystyczna trasa waskotorowej kolejki do Manowa, czynna w sezonie letnim.

Osiedle Lubiatowo potozone jest na potudniowym wschodzie Miasta, na potudnie od drogi
wojewddzkiej nr 206. Zachodnia cze$¢ zawiera rozproszong zabudowe siedliskowa. Wschéd
zajmuja to lasy, natomiast potudniowa cze$¢ stanowi dolina rzeki Dzierzecinki, taki i zaro$la z siecig
rowow melioracyjnych. Osiedle graniczy z jeziorem Lubiatowo Pétnocne, ktore zostato objete
rezerwatem przyrody. Osiedle charakteryzuje sie niska intensywnos$cig zabudowy.

Osiedle Morskie znajduje sie na potnocny-zachdd od S$rodmiescia Miasta, od wschodu
ograniczone jest przez rzeke Dzierzecinke, od zachodu droga ekspresowa S11. Pétnocna czesc
osiedla to lasy oraz tereny rolnicze i fgkowe. W czesci potudniowej dominuje gesta zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna. Przez osiedle przebiega droga ekspresowa Sé.

Osiedle Na Skarpie zajmuje niewielki obszar pomiedzy linig kolejowg w kierunku Stupska
a wewnetrzng obwodnicg Miasta. Charakteryzuje sie dos¢ intensywng zabudowa wielorodzinng,
uzupetniona lokalnie domami jednorodzinnymi. Obszar ten obejmuje réwniez obiekty Politechniki
Koszalinskiej.

Osiedle Nowobramskie znajduje sie w zachodniej czesci Miasta i stanowi gtowny obszar
przemystowy Koszalina. Na centralnym obszarze dominuje zabudowa sktadowo-przemystowa.
Na potnocy wystepuja fragmenty lesne, a na potudniu maty obszar zabudowy Srodmiejskiej
z licznymi obiektami handlowymi. W zachodniej czesci osiedla zlokalizowana jest Stupska
Specjalna Strefa Ekonomiczna (podstrefa Koszalin).

Osiedle Raduszka potozone jest na potudniu Miasta, osiedle obejmuje tereny dawnej
wsi Raduszka. Dzis osiedle ma charakter rozproszony i stanowi je gtéwnie zabudowa siedliskowa
i jednorodzinna, a takze duze obszary upraw rolnych i tgkowych.

Osiedle Rokosowo zlokalizowane jest we wschodniej czesci Miasta, na pdtnoc od drogi
wojewodzkiej nr 206. Wschodnia czes$¢ osiedla porosnieta jest lasem. Rokosowo taczy naturalne
tereny lesne i rekreacyjne ze strefg mieszkaniowa jednorodzinng oraz ustugowo-handlowa.
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Na terenie osiedla znajduje sie szpital wojewddzki, jednostka wojskowa oraz centrum handlowe
Forum Koszalin.

Osiedle JanaiJedrzejaSniadeckich jest to maty obszar potozony na pétnoc od $rédmiescia.
Potudniowa cze$¢ osiedla to tereny zielone i kampus Politechniki Koszalinskiej, hala widowiskowo-
sportowa oraz obiekty handlowe. Potnocna czes¢ cechuje sie zabudowa wielorodzinna.

Osiedle Sréodmiescie obejmuje centralne i potudniowe czeéci Miasta. Zlokalizowane s3 tutaj
gtébwne urzedy, instytucje, szkoty, lokale ustugowe i handlowe. Przez S$rodek przebiega
ul. Zwyciestwa - kluczowy ciagg komunikacyjny centrum Miasta. W dolinie przeptywa rzeka
Dzierzecinka, wokot ktorej zorganizowano Park Ksigzat Pomorskich. W potudniowej czesci osiedla
miesci sie zajezdnia MZK.

Osiedle Tysiaclecia potozone jest na pétnoc od Srédmiescia. W czesci potudniowej przylega
do zieleni Parku Tadeusza Kosciuszki. Znajduje sie tutaj hala sportowa. W strefie sSrodkowej
dominujg budynki wielorodzinne wraz z infrastrukturg edukacyjng i szpitalng. W dolinie rzeki
wystepuja tereny zielone, a pétnoc osiedla, w strone linii kolejowej, przybiera charakter
przemystowo-ustugowy.

Osiedle Unia Europejska rozcigga sie na potnoc od centrum i torow kolejowych. W potudniowej
czesci znajduja sie obiekty przemystowe. Gtéwna czes¢ osiedla zajmuja tereny zielone i ogrédki
dziatkowe. Czes¢ centralng stanowi strefa zabudowy jednorodzinnej. Na potnocnym skraju osiedla
przebiega droga ekspresowej S6.

Osiedle Melchiora Wankowicza znajdujace sie na pétnoc od centrum. Obszar charakteryzuje sie
intensywnga zabudowa wielorodzinng z ustugami i obiektami edukacyjnymi.

Osiedle Wspolny Dom potozone na wschod od centrum. Charakteryzuje sie mieszanka
zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej oraz licznymi obiektami ustugowymi. W dolinie
Dzierzecinki wystepuja tereny zielone i czesci kampusu Politechniki Koszalinskiej. W potnocnej
czesci osiedla znajduja sie inne obiekty edukacyjne a takze Centralny Osrodek Szkolenia Strazy
Granicznej i placowki zdrowia.
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2.2. Gminy, zktorymi zawarte zostaly porozumienia

miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego

Gmina wiejska Manowo lezy w Srodkowej czesci powiatu koszalinskiego.
sgsiaduje z Miastem Koszalinem oraz gminami miejsko-wiejskimi Siandéw,
Bobolice, Polanéw i gming wiejska Swieszyno. Gmine o powierzchni 188,6 km?
w 2024 roku zamieszkiwato 5356 o0sob, czego wynikiem jest gestosc

zaludnienia réwna 28,4 os6b/km? Od 1 stycznia 2023 r. powierzchnia gminy
ulegta zmniejszeniu w zwigzku z wigczeniem w granice administracyjne Miasta Koszalina wsi
Kretomino. Wysoki stopien zalesienia sprawia, ze obszary zurbanizowane gminy sg niewielkie
i koncentruja sie gtdwnie w jej pdtnocnej czesci. Rzezba terenu jest zroznicowana, z wyraznym
spadkiem w kierunku poétnocnym. W sktad Gminy Manowo wchodzi 6 sotectw i 2 osiedla.
Gmina odznacza sie corocznym spadkiem liczby mieszkancow. Wskaznik bezrobocia w gminie
zwiekszyt sie w 2024 roku wzgledem 2023 roku i wynidst 5,0%. Najczesciej wystepujacym
przedmiotem dziatalnosci firm na terenie gminy jest dziatalnos¢ zwigzana z transportem
drogowym towaréw oraz budownictwem. W nastepnej kolejnosci jest sprzedaz detaliczna
prowadzona przez domy sprzedazy wysytkowej lub Internet. Wéroéd celdw strategicznych
okreslonych w Strategii Rozwoju Gminy Manowo na lata 2021-2027 wskazano: tworzenie
warunkéw rozwoju oraz sprawnego i bezpiecznego funkcjonowania spoteczenstwa,
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw gminy i tworzenie warunkdédw poprawy
zycia mieszkancow. W Gminie Manowo w 2024 r. funkcjonowaty 3 szkoty podstawowe. Gmina
Manowo na podstawie Porozumienia miedzygminnego z dnia 28 marca 2014r. jest cztonkiem
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalinsko Kotobrzesko Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego (ZIT KKBOF).

Gmina wiejska Swieszyno potozona jest na terenie powiatu koszalinskiego,
w bezposérednim sasiedztwie Miasta Koszalina. Gmina Swieszyno od wschodu
sgsiaduje z gming Manowo i gming Bobolice, od zachodu z gming Biesiekierz,
ktore wchodza w sktad powiatu koszalinskiego, a od potudnia z gminami
Biatogard i Tychowo, ktore potozone sg w sasiednim powiecie biatogardzkim.

W sktad gminy wchodzi 10 sotectw. Gmine o powierzchni 132,6 km? w 2024 roku zamieszkiwato

7 890 0sdb, czego wynikiem jest gesto$¢ zaludnienia réwna 59,5 osdb/km?. Uzytki rolne stanowig

56%, a grunty leéne niemal 36% powierzchni gminy. Przez gmine Swieszyno przebiega takze linia

kolejowa Gdansk — Szczecin. W chwili obecnej na terenie gminy funkcjonuje jedna stacja kolejowa

w miejscowosci Dunowo. W 2023 roku zostat oddany odcinek drogi ekspresowej S11 prowadzacy

od

Koszalina do Bobolic. Saldo migracji w gminie wykazuje tendencje dodatnig na zmiennym
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poziomie kazdego roku. Od grudnia 2020 roku do grudnia 2024 roku liczba mieszkancdédw wzrosta
0 566 0s6b (7,18 %). Gmina Swieszyno ma charakter rolniczo-przemystowy, z dominujaca funkgja
rolnictwa. Cze$¢ pdtnocna gminy stanowi zaplecze dla Miasta Koszalina. Uksztattowanie terenu
gminy jest réznorodne, z licznymi pofatdowaniami i dolinami, ze spadkiem w kierunku pétnocnym.
Celami strategicznymi okreslonymi w Strategii Rozwoju Gminy Swieszyno na lata 2021-2030
stanowigcymi odpowiedZ na zdiagnozowane gtowne problemy rozwojowe sa: zwiekszenie
dostepnosci mieszkancow do aktywizacji sportowo-kulturalnej, zwiekszenie dostepnosci
mieszkancow do gminnej sieci wodociggowej, zmniejszenie stopnia zanieczyszczenia powietrza,
zwiekszenie efektywnosci gospodarowania energia cieplng w budynkach uzytecznosci publicznej,
poprawa Srodowiska naturalnego, zwiekszenie dostepnosci mieszkancow do sieci kanalizacyjnej,
zwiekszenie dostepnosci drég rowerowych, wzrost bezpieczenstwa oraz poprawa zycia
mieszkancéw. W Gminie Swieszyno w 2024 r. funkcjonowaty 3 szkoty podstawowe. Gmina jest
cztonkiem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Koszalinsko Kotobrzesko Biatogardzkiego
Obszaru Funkcjonalnego (ZIT KKBOF).

Gmina miejsko - wiejska Mielno potozona jest we wschodniej czesci wojewddztwa
zachodniopomorskiego, 12 km na pdtnoc od Koszalina, w sasiedztwie Morza
Battyckiego i jeziora Jamno. Miejscowosci gminy Mielno naleza do najbardziej
atrakcyjnych turystycznie terendéw polskiego Wybrzeza. Gmine o powierzchni 54
km? w 2024 roku zamieszkiwato 4 560 o0s6b, czego wynikiem jest gesto$é
zaludnienia réwna 84,4 os6b/km?. Prawie 10% powierzchni gminy to nadmorski

bor sosnowy, a niemal 19 km wzdtuz brzegu Morza Battyckiego pokryte jest
niska, szeroka i przede wszystkim piaszczysta plazg z wysokim pasem wydmowym. Gmina
podzielona jest na 7 sotectw i 1 osiedle. Dla gminy Mielno podstawowym dokumentem
strategicznym jest Strategia Rozwoju Ponadlokalnego dla Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030. W Mielnie obecnie brak jest
regularnych przewozéw kolejowych. W sezonie wakacyjnych kursuje szynobus na trasie Mielno-
Koszalin, wspotfinansowany przez Miasto Koszalin. Teren gminy cechujg walory przyrodnicze
i krajobrazowe, predysponujac jg do dalszego rozwoju funkgji turystyki
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2.3. Demografia

2.3.1. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Miasto Koszalin jest zamieszkiwane przez 105 263
. mieszkancow?®. Sposrdd licznych a zarazem naturalnych
czynnikdw  demograficznych,  determinujacych  popyt
na ustugi publicznego transportu zbiorowego na pierwszym
miejscu nalezy wskaza¢ zachodzace zmiany w liczbie
ludnosci. W catym analizowanym okresie tj. od 2005 roku
zaobserwowano spadek liczby mieszkancédw  Gminy
0 2 603 0s06b, a wiec 0 2.43 %. Wystepujace wzrosty w liczbie
ludnosci wynikaja ze zmiany granic administracyjnych

Koszalina. Gesto$¢ zaludnienia w Gminie ksztattuje
sie na poziomie 997,1 os/km?

49 460 55 803

112 000
109 302 109 343
108 605
107 886 107 97907 670
= 108000 107 321
© o 107 048
3 107693 107 146 106 152
o 105 540
o
1S
§ 104 891 105 263
£ 104000
104 239
100 000

Wykres 1 Zmiany w liczbie ludnosci Miasta Koszalina w latach 2005 - 2024
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

2 7rédto: GUS. Wedtug stanu na dzier 31 grudnia 2024 r.
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2.3.2. Struktura funkcjonalna ludnosci

.. '..

Ludnosé w wieku .. . Ludnosé w wieku
rzedprodukcyjnym Ludnos¢ w wieku oprodukcyjnym
P P yjny produkcyjnym pop yjny
16,1% 55,9% 28,0%
A .
%\
Ludnosé w wieku Ludnos$é w wieku
produkcyjnym produkcyjnym
mobilnym niemobilnym
59,1% 40,9%

Wsréd czynnikow demograficznych, majacych istotny wplyw na rozwdj transportu
miejskiego, szczegolne znaczenie ma poziom aktywnosci zawodowej mieszkancow. Analiza
struktury ekonomicznej ludnosci Koszalina wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku
produkcyjnym. Na koniec 2024 roku udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wyniost
16,1% w stosunku do ogolnej liczby mieszkancéw, w wieku produkcyjnym 55,9%, zas w wieku
poprodukcyjnym 28,0%”.

W ostatnich latach odnotowywany jest przyrost liczby mieszkancow w wieku poprodukcyjnym,
przy rokrocznym spadku liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym. Opisane powyzej zjawisko
powoduje wzrost wskaznika obcigzenia demograficznego, co potencjalnie stanowi zagrozenie
dla rozwoju transportu miejskiego. W konsekwencji moze to doprowadzi¢ do spadku liczby
uczniow i oséb w wieku mobilnym, co bezposrednio przetozy sie na spadek zapotrzebowania
na ustugi przewozowe. Tendencje te wskazuja na potrzebe zmian w ukfadzie komunikacyjnym
Miasta i w ofercie przewozowej, w szczegdlnosci w zakresie tras i czestotliwosci kursowania.

3 GUS. Stan na 31.12.2024 r.
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Zauwazy¢ jednak nalezy, iz struktura wiekowa ludnosci zamieszkujacej Koszalin nie odbiega
od ogolnej tendencji demograficznej zwigzanej ze ,starzeniem sie” spoteczenstwa wojewddztwa
i kraju, co wptywa na zmiany w potrzebach transportowych mieszkancéw.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

B w wieku przedprodukcyjnym B w wieku produkcyjnym B w wieku poprodukcyjnym

Wykres 2 Zmiany struktury ludnosci w Miescie Koszalin w latach 2005-2024.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.
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2.3.3. Ruch naturalny i wedrowkowy

Na terenie Miasta Koszalina dostrzega sie stale malejacy przyrost naturalny. W przypadku salda
migracji wewnetrznych (krajowych) dostrzegalna jest negatywna tendencja charakteryzujaca sie
sumarycznym odptywem mieszkancow z Miasta. Natomiast w przypadku salda migragji
zewnetrznych (zagranicznych) wystepuje pozytywna tendencja dodatnia.

Tabela 2 Ruch naturalny i wedréwkowy na obszarze Miasta Koszalina w latach 2019-2024.

2019 2020 2021 2022 2023 2024
urodzenia zywe 1054 908 891 774 4N 621
zgony 1100 1344 1484 1233 1207 1243
przyrost naturalny -46 -436 -593 -459 -496 -622
zameldowania 1313 963 1057 989 1127 1040
w ruchu wewnetrznym
wymeldowania w ruchu 1505 1117 1251 1073 1131 1139
wewnetrznym
saldo migragji 192 154 194 -84 4 -99
wewnetrznych
zameldowc?nza 49 32 47 56 62 85
z zagranicy
Wymeldowanta za 20 13 18 36 28 52
granice
saldo migragt 29 19 29 20 34 33
zagranicznych

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

2.4. Gospodarka

Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci
zamieszkujacej dany obszar, poniewaz osoby pozostajace bez pracy rzadziej odbywaja podréze
obligatoryjne. Z tego tez powodu zmiany wspétczynnika bezrobocia moga posrednio wptyna¢
na popyt w publicznym transporcie zbiorowym.

Na koniec 2024 r. liczba bezrobotnych w Miescie Koszalin wyniosta 2 268 osdb, a stopa bezrobocia
4,7%. Jest to mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla wojewddztwa zachodniopomorskiego
(6,8%) oraz mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego dla catej Polski (5,1%).
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Na koniec 2024 roku 0,5% aktywnych zawodowo mieszkancow Koszalina pracowato w sektorze
rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo), 26,8% w przemysle, 6,7% w budownictwie,
31,6% w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazdow, transport, zakwaterowanie
i gastronomia, informacja i komunikacja, finanse i ubezpieczenia, rynek nieruchomosci, nauka,
kultura, rozrywka, rekreacja) oraz 34,5% pracowato w sektorze administracji publicznej, edukadcji,
opieki zdrowotnej i spoteczne;.

2016 2020 2024
6,8% 6,1% 4,7%

Rysunek 2 Stopa bezrobocia rejestrowanego w Miescie Koszalin w latach 2016, 2020, 2024
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.
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3. Istniejaca sie¢ komunikacyjna

3.1. Transport pasazerski dostepny na terenie Miasta Koszalina

3.1.1. Transport drogowy

Podstawa komunikacji zbiorowej na terenie Miasta Koszalina jest komunikacja miejska. Funkcje
organizatora petni jednostka organizacyjna Miasto Koszalin — Zarzad Drog i Transportu
w Koszalinie, jest to jednostka budzetowa Miasta Koszalina utworzona w celu zapewnienia
wykonywania przez Prezydenta Miasta Koszalin funkcji zarzadzajgcego ruchem na drogach.
Natomiast operatorem, na wszystkich liniach, jest Miejski Zaktad Komunikagji
Sp. z 0.0. w Koszalinie.

Na terenie Miasta kursuja takze prywatni przewoznicy, oferujacy potaczenia o charakterze
podmiejskim i lokalnym. Przewoznicy funkcjonuja na podstawie zezwolen wydanych przez
Prezydenta Miasta Koszalin lub inne podmioty. Na terenie Miasta korzystaja oni z tych samych
przystankéw, co komunikacja miejska. Przewoznicy prywatni obstuguja niemal wszystkie kierunki
wylotowe z Miasta. Obecnie przewoznicy prywatni realizujg potgczenie na podstawie 23 zezwolen
wydanych przez Prezydenta Miasta Koszalin.

Tabela 3 Wykaz linii przewoznikéw prywatnych realizowanych na terenie objetym Planem transportowym
nie wykraczajace poza powiat koszalinski

Miejscowos¢ Miejscowosé
) / ) / Rodzaj

Przewoznik Nr linii przystanek przystanek Rodzaj linii
rzewozu
poczatkowy koncowy P
atn
AIRBUS 3261/243 Koszalin Bardzlino PIyW ‘y regularna
(komercyjny)
rywatn
AIRBUS 3261/219 Koszalin Tymien Pty ,y regularna
(komercyjny)
atn
AIRBUS 3261/241 Koszalin Sianow PIyW 'y regularna
(komercyjny)
rywatn
AIRBUS 3261/242 Koszalin Sianow prywatny regularna
(komercyjny)
atn
AIRBUS 3261/244 Koszalin Strachomino PO 'y regularna
(komercyjny)
t
AIRBUS 3261/270 Koszalin Strachomino prywatny regularna
(komercyjny)
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\%

Miejscowos¢/  Miejscowosé /

- - Rodzaj _—
Przewoznik Nr linii przystanek przystanek Rodzaj linii
f przewozu
poczatkowy koncowy
z t
AIRBUS 3261/108 Koszalin $miechow pRywaty regularna
(komercyjny)
. . prywatny
AR-BOS 3261/205 Koszalin Sarbinowo . regularna
(komercyjny)
. t
BUCKO 3261/221 Koszalin Parsowo prywa r?y regularna
(komercyjny)
. . prywatny
CLASS TRANS | 3261/207 Koszalin Bobolice ) regularna
(komercyjny)
atn
DAN-WIT 3261/258 Koszalin Mielno P _y sezonowa
(komercyjny)
MARO TUR ) , prywatny
3261/263 Koszalin Polanow . regularna
S.C (komercyjny)
MARO TUR atn
3261/266 Koszalin Polanéw PIYW .y regularna
S.C (komercyjny)
i . . prywatny
PKS Koszalin | 3261/61551 Koszalin Drzewiany ) regularna
(komercyjny)
atn
PKS Koszalin | 3261/61501 Koszalin Kosciernica PIYW .y regularna
(komercyjny)
. prywatny
POL-TRANS 3261/261 Koszalin tazy ) regularna
(komercyjny)
. . prywatny
POL-TRANS 3261/260 Koszalin Sianow ) regularna
(komercyjny)
t
RONIN 3261/211 Koszalin Bonin prywa r?y regularna
(komercyjny)
t I
RONIN 3261/239 Koszalin Mielno pryWatny regularna /
(komercyjny) sezonowa
t I
RONIN 3261/240 Koszalin Mielno prywatny regularna /
(komercyjny) sezonowa
. . prywatny
RONIN 3261/204 Koszalin Nowe Bielice . regularna
(komercyjny)
rywatn
RONIN 3261/267 Koszalin Kedzierzyn PIyw .y regularna
(komercyjny)
atn
RUMCAJS 3261/220 Koszalin Rosnowo Pryw .y regularna
(komercyjny)

Zrédho: Opracowanie whasne na podstawie danych przekazanych przez ZDIT
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LEGENDA N

przystanek autobusowy: A
e obstugiwany przez linie regularne
o obstugiwany jedynie przez
linie specjalne
» nieobstugiwany
linia autobusowa:
—— regularna
- gpecjalna (szkolna, zakltadowa)
[ orenica obszaru opracowania
D granica wojewddztwa
[ granica powiatu
\:l granica gminy
0 i<t 10 15 20 km
I .

Rysunek 3 Sie¢ autobusowa przewoznikéw prywatnych
Zrédho: Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym za rok 2024

Ponadto na terenie Miasta dostepne sa autobusy komunikacji dalekobieznej. Gtownym
przewoznikiem, ktory taczy potaczenia lokalne jest przewoznik PKS Koszalin. Bezposrednio
z Koszalina mozna dostac sie m.in. do: Dabek, Dartowa, Kotobrzegu czy Szczecinka. Rowniez inni
przewoznicy realizujg potaczenia z Koszalina m.in. do Biategostoku, Stupska, Gdanska, Elblaga,
Olsztyna, tomzy, Ostroteki, Drawska Pomorskiego, Katowic, Poznania, Wroctawia, Gliwic, Zabrza,
Pity, Ustronia Morskiego, Krakowa, Szczecina czy Zakopanego. W sezonie wakacyjnym
w Koszalinie pojawiaja sie dodatkowi przewoznicy, realizujacy kursy z miast potozonych w gtebi
Polski do miejscowosci nadmorskich.
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3.1.2. Transport kolejowy

Stacja kolejowa Koszalin jest weztem dla dwdch linii kolejowych:

e nr 202 Gdansk Gtowny — Stargard, jest to linia pierwszorzedna znaczenia panstwowego,

jedno i dwutorowa, zelektryfikowana,
e nr 402 Koszalin — Golenidw, jest to linia pierwszorzedna, w wiekszosci znaczenia

panstwowego, jednotorowa, zelektryfikowana na odcinku Koszalin-Kotobrzeg.
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=== Linie kolejowe
§ B8 Stacje i przystanki kolejowe
[ Miasto Koszalin
] Gminy, z ktérymi zostalo zawarte
porozumienie migdzygminne
[ | Gminy powiatu koszalinskiego

0 5 10 15 km [ Powiat koszalinski

Rysunek 4 Sie¢ kolejowa w Gminie Miasto Koszalin oraz w gminach, z ktérymi zostato zawarte porozumienie

miedzygminne
Zrodto: opracowanie wiasne.

Pociagi o zasiegu regionalnym oraz dalekobieznym oferuje POLREGIO, ktorymi mozna dojechac
m.in. w kierunku: Kotobrzegu, Stupska, Kostrzyna, Szczecina, Biatogardu czy Swinoujscia. Pociagi
tego przewoznika zatrzymuja sie réwniez na przystankach kolejowych Koszalin Politechnika oraz

Koszalin Wschodni.
Pociagi dalekobiezne oferuje przewoznik PKP Intercity SA, bezposrednimi potgczeniami mozna
dojecha¢ m.in. do: Ustki, Katowic, Biategostoku, Szczecina, Olsztyna, Przemysla, Krakowa,

Kotobrzegu, Zakopanego, todzi, Wroctawia czy Warszawy.
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1 wrzesnia 2024 r. Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. oddata do uzytku dwa nowe przystanki
kolejowe obstugujace ruch pociggdw regionalnych: Koszalin Wschodni oraz Koszalin Politechnika.

W Il kwartale 2027 roku planowa jest zakonczenie budowy nowego dworca kolejowego.

W Koszalinie zaczyna swoj bieg takze kolejowa waskotorowa do Rosnowa. Obecnie
przewoznikiem jest Towarzystwo Koszalinskiej Kolei Waskotorowej. Kolej funkcjonuje w sezonie
wakacyjnym. W 2024 roku przewiezionych zostato 17,4 tys. pasazerow.

Wsrod projektow ZIT KKBOF znalazta sie rozbudowa Centrum przesiadkowego w Mielnie jako
waznego wezta przesiadkowego integrujgcego lokalny transport autobusowy, transport
autobusowy dalekobiezny oraz transport szynowy, ktéry skomunikowany jest z lokalna
i regionalna siecia tras rowerowych. Gtéwnym elementem projektu jest budowa nowego peronu
obstugujacego szynobus relacji Koszalin - Mielno, w celu umozliwienia przyjmowania dtuzszych
sktadow, a tym samym zwiekszenia liczby pasazerow podrézujacych komunikacja zbiorowa -
niskoemisyjnym taborem szynowym. Zakonczenie inwestycji planowane jest na maj 2026 r.

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej realizowane sa przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej

3.2.1. Charakterystyka jakosciowa i ilosciowa

Sie¢ komunikacyjng organizowana przez ZDiT, ktorej operatorem jest Miejski Zaktad Komunikagji
Sp. z 0.0. w Koszalinie na obszarze objetym Planem w 2025 r. stanowi 18 linii autobusowych oraz
przeprawy statkiem przez jezioro Jamno. Operator Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0., z siedziba
przy ul. Gnieznienskiej 9 w Koszalinie jest podmiotem wewnetrznym.
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Rysunek 5 Schemat komunikacji organizowanej przez ZDiT
Zrédto: strona internetowa Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Koszalinie [dostep: pazdziernik 2025]
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Tabela 4 Linie komunikacyjne organizowane przez ZDiT

nr linii charakterystyka linii

linie miejskie, podstawowe | rzedu — s3 to linie charakteryzujace sie
2,6,11,14, 16 najwyzsza czestotliwoscig — autobusy kursujg co 15-30 minut przez
wiekszg czesc dnia

linie miejskie podstawowe Il rzedu — autobusy kursuja co 30-60
1,3% 4,8% 9,12, 15 minut przez wieksza czes$¢ dnia
*linia petni jednoczesnie role linii podmiejskiej

linie miejskie uzupetniajace — autobusy kursuja co 60-90 minut przez
10, 13,17, 18, 19%, 20 | wiekszg czesc dnia
*linia petni jednoczesnie role linii podmiejskiej

23 linia sezonowa

1M, 1U przeprawa statkiem — linia sezonowa

Zrédto: opracowanie wiasne

(SCHEMAT TRASY LINIINRIMI1U )

1M TRASA JAMNO - MIELNO | MIELNO - JAMNO

1U TRASA JAMNO - UNIESCIE | UNIESCIE - JAMNO "
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Rysunek 6 Schemat przeprawy statkiem
Zrédho: strona internetowa Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Koszalinie [dostep: pazdziernik 2025]
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Tabela 5 Liczba wozokilometréw i statkogodzin w komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Koszalin
w latach 2022 - 2024

Rok Liczba wzkm Liczba statkogodzin
2022 3168 287 754
2023 3058 180 765
2024 3198 000 887

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie Miasta Koszalina za 2024 rok

Tabela 6 Srednia dzienna liczba wozokilometréw komunikacji miejskiej w Koszalinie w Il kwartale 2025 r.

Dzien tygodnia Liczba wzkm
Dzieri roboczy: 11 166,4
Sobota: 59787
Dzien swigteczny: 4 667,1

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych przekazanych przez ZDiT.
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Wykres 3 Liczba wykonanych wozokilometréw na poszczegéinych liniach w ciagu dnia w podziale na dni
tygodnia
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez ZDiT.

3.2.2.  Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

Wedtug stanu na 2024 r. operator wykorzystywat do obstugi sieci komunikacyjnej 69 autobusow.
Tabor jest zroznicowany — MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie posiada pojazdy marki Scania, Man, DAB i
Volvo. Najpopularniejszym pojazdem w taborze jest autobus Scania Omnicity.
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Tabela 7 Charakterystyka autobuséw wykorzystywanych do obstugi sieci komunikacyjnej

Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Sredni wiek
pojazdow pojazdoéw pojazdéw 6-10 pojazdéw 11-15 pojazdéw pojazdu we
ogotem ponizej lat lat powyzej 16 lat flocie
5 lat
69 0 26 20 23 12,96

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od ZDiT.

Do obstugi komunikacji miejskiej wykorzystuje sie w catosci 100% niskopodtogowy tabor poza
wybranymi kursami oznaczonymi w rozktadzie jazdy, kiedy uzytkowane sa autobusy
wysokopodtogowe. Wszystkie liniowe pojazdy sg wyposazone w system zapowiedzi przystankow.
W kwestii spetniania norm czystosci spalin najliczniejsza grupe stanowia pojazdy z norma EURO
5, najnizsza norme w taborze, czyli EURO 2 posiada tylko 1 zabytkowy autobus podtogowy marki
DAB. Obecnie we flocie brak jest taboru zeroemisyjnego.

Od 2022 roku przeprowadzono nastepujace inwestycje taborowe:

e 2022 rok: leasing 7 autobuséw SCANIA CITYWIDE LF (autobusy - 12 metrowe, roczniki -
2016);

e 2023 rok: zakup 6 uzywanych autobuséw MAN NG 320 (autobusy -18 metrowe, roczniki -
2009);

e 2024 rok : brak inwestycji taborowych;

e 2025 rok: zakup 3 uzywanych autobusow SCANIA CITYWIDE LF (autobusy - 18 metrowe,
roczniki 2015 (2 autobusy) i 2016 (1 autobus)).

W pazdzierniku 2025 roku MZK w Koszalinie opublikowato ogtoszenie o przetargu na dzierzawe
15 fabrycznie nowych autobusow miejskich, 10 uzywanych, niskopodtogowych autobusow
miejskich wyprodukowanych w 2020 roku oraz 5 uzywanych, niskopodtogowych autobuséw
miejskich wyprodukowanych w 2020 roku. 15 nowych pojazdéw ma spetnia¢ norme emisji spalin
Euro 6, z czego 13 autobusow beda stanowic pojazdy klasy MAXI a 2 autobusy klasy MEGA. Nowe
autobusy beda w petni niskopodtogowe, wyposazone w klimatyzacje, monitoring, systemy
informacji pasazerskiej, tadowarki USB. Umowa z wykonawca ma obowigzywac przez
10 lat. Dzierzawa kolejnych 10 i 5 uzywanych ma dotyczy¢ pojazdéw w technologii Mild Hybrid
(miekka hybryda), co pozwala ograniczy¢ zuzycie paliwa i emisje CO,. Kazdy autobus bedzie
w petni klimatyzowany, z przebiegiem nieprzekraczajgcym 350 tys. km.

W najblizszych latach planowany jest zakup 23 autobusow elektrycznych. Zgodnie z nowelizacja
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, od 2026 roku wszystkie Miasta powyzej
100 tys. mieszkancow beda mogty kupowac wytacznie autobusy zeroemisyjne.
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3.2.3. Infrastruktura przystankowa

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych
i dworcéw, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnienie przystankdédw komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreslenie warunkéw i zasad
korzystania z tej infrastruktury. Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy Prawo o ruchu drogowym
za przystanek autobusowy uwaza sie miejsce zatrzymywania sie pojazdéw transportu publicznego
oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”.
Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku
umieszcza sie informacje dotyczace godzin odjazdéw srodkéw transportu. Okreslenie
przystankéw komunikacyjnych i dworcow oraz warunkéw i zasad korzystania, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty
podjetej przez whasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Na terenie Koszalin obecnie funkcjonuje 391 przystankéw komunikacyjnych, ktorych wtascicielem
lub zarzadzajacym jest Miasto Koszalin. 25 wrzesnia 2025 roku Rada Miejska w Koszalinie przyjeta
uchwate zwiekszajaca liczbe przystankow komunikacji miejskiej o 22 przystanki. Ponadto autobusy
miejskie korzystaja z przystankdw zlokalizowanych przy centrach handlowych, ktérych zarzadcami
sg podmioty prywatne.

3.2.4. Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu majace wplyw
na funkcjonowanie komunikacji zbiorowej

W Koszalinie priorytety dla komunikacji miejskiej wystepuja jedynie na skrzyzowaniu
ul. Wiadystawa IV zul. Wawozowa. Autobus za pomoca petli indukcyjnej na centrum
przesiadkowym Wawozowa wzbudza sygnalizacje Swietlng. Rekomenduje sie stosowanie takich
rozwigzan réwniez w innych punktach Miasta. Obecnie na terenie Koszalina brak jest buspasow
i innych rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu majacych wptyw na funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej

W  perspektywie do 2029 roku planowane jest wprowadzenie Inteligentnego Systemu
Transportowego (ITS). System ITS bedzie sterowat ruchem ulicznym, zarzadzat parkingami,
monitorowat sytuacje na ulicach oraz przekazywat kierowcom informacje w czasie rzeczywistym.
Celem jego wdrozenia jest ograniczenie korkdw, hatasu i emisji spalin, a takze poprawa organizagji
komunikacji miejskiej i bezpieczenstwa na drogach. Inwestycja zostanie dofinansowanie
z Funduszy Europejskich na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027 (dziatanie 3.1).
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4. Determinanty rozwoju publicznego transportu

zbiorowego na obszarze objetym Planem

4.1. Powiazania z innymi dokumentami strategicznymi

Na ksztatt i zatozenia przyjete w niniejszym Planie transportowym wptyw majg opracowane
krajowe, wojewodzkie i lokalne dokumenty planistyczne i strategiczne, ktére zawierajg informacje
na temat uwarunkowan publicznego transportu publicznego na obszarze objetym Planem
transportowym oraz kierunki jego rozwoju. Przyjety w niniejszym Planie transportowym
cel gtowny jest zatem zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski oraz
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Polityka transportowa Unii Europejskiej

,Biata Ksiega” poswieca duza uwage postulatowi zapewnienia ciggtosci podrozy, upatrujac
w tym wielka role planowania miejscowego. Stacje kolei oraz przystanki autobusowe, a takze
parkingi powinny by¢ ksztattowane w taki sposob, aby przestrzen, w ktérej dokonuje sie
przesiadka z samochodu lub ze $rodka transportu publicznego oferowata rozmaite ustugi
dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata do korzystania z komunikacji zbiorowe;.

Nadmierne uzytkowanie samochoddéw osobowych jest gtdwnym powodem zattoczenia
motoryzacyjnego. Dlatego powinno sie tworzy¢ alternatywy do samochodu, zarowno w zakresie
infrastruktury, jak i parametrow ustugi. Komunikacja zbiorowa powinna osiggna¢ poziom
komfortu odpowiadajacy oczekiwaniom mieszkancéw. Dotyczy to w szczegdlnosci obstugi oséb
z ograniczonymi mozliwosciami przemieszczania sie.

Gtownym dokumentem okreslajacym wizje Wspolnoty w aspekcie spotecznym, gospodarczym
i przestrzennym jest Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacego
wiaczeniu spotecznemu Europa 2020. Na podstawie tego dokumentu Polska zobligowana jest
do realizacji celéw okreslonych na poziomie Unii Europejskiej, w zakresie transportu poprzez
m.in. stworzenie inteligentnej zmodernizowanej infrastruktury transportowe;j.
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4.1.1. Ustalenia dokumentow krajowych

Polityka transportowa panstwa

Polityka panstwa wskazuje na ceche szczegdlng miast, tj. wspdtzaleznos¢ roznych podsystemow
transportu zbiorowego i indywidualnego. Widoczne jest to gtownie na styku ruchu samochodow
osobowych, parkowania i transportu zbiorowego. Pomimo powaznych ograniczen finansowych,
miasta sg w stanie finansowa¢ nawet znaczace przedsiewziecia transportowe, w tym m.in. zakupy
taboru autobusowego. Warunkiem podjecia tych wysitkéw jest postawienie w polityce rozwojowej
miasta problematyki transportowej na odpowiednio wysokim poziomie priorytetdw. Miasta
z uchwalonymi planami transportowymi opieraja swe dziatania na zasadach zréwnowazonego
rozwoju, polegajacego na kompromisie miedzy celami przestrzennymi, spotecznymi,
ekonomicznymi i ochrony $rodowiska.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (SZRT 2030)

W ramach rozwoju transportu w kraju wskazuje sie kilka najwazniejszych celéw, a wérdd nich
budowe zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej, poprawe bezpieczenstwa
i sposobu zarzadzania i organizacji systemem transportowym oraz ograniczenie negatywnego
wptywu transportu na Srodowisko. Podejmowane dziatania maja skupiac sie przede wszystkim
na budowie sieci powigzan wspierajacych rozwoj nie tylko duzych aglomeracji, ale takze
mniejszych miast, obecnie tracacych swoje funkcje, obszarow wiejskich i obszaréw zagrozonych
marginalizacjg. Ogromne znacznie dla tych zjawisk maja obserwowane migracje ludnosci, wzrost
liczby mieszkancow w obszarach zurbanizowanych i aglomeracjach oraz zmniejszanie sie liczby
mieszkancow mniejszych miast i miasteczek oraz postepujace wyludnianie sie obszarow wiejskich
i zmarginalizowanych oraz o mniejszej konkurencyjnosci. Wspomniany powyzej prognozowany
wzrost ludnosci w obszarach zurbanizowanych spowoduje wzrost znaczenia kolejowych
przewozow pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym, przewozéw miedzy aglomeracyjnych
oraz na poziomie funkcjonalnym, tj. z wykorzystaniem systemow kolei aglomeracyjne;j.
Do waznych aspektéw zapobiegajacych dalszym negatywnym zjawiskom demograficznym nalezy
rozbudowa sieci komunikacyjnej w sposéb taczacy dominujace osrodki regionalne i lokalne
z ich zapleczami funkcjonalnymi.
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4.1.2. Ustalenia dokumentow ponadlokalnych

Regionalny Plan Transportowy Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego w perspektywie
do 2030 roku

Gtownym celem dokumentu jest zapewnienie spdjnosci dtugofalowych dziatan transportowych
na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego oraz zapewnienie spdjnej sieci transportowej
z wojewodztwami osciennymi, a takze krajowa siecig transportowa. Plan zwraca uwage
na potrzebe wdrozenia rozwigzan przyjaznych srodowisku i mieszkancom, w szczegdlnosci
majacych na celu zwiekszenie udziatu efektywnych i przyjaznych dla srodowiska $rodkéw
transportu. Zgodnie z przedmiotowym dokumentem naleza do nich:

e zwiekszenie ofertowej dostepnosci transportowe;

e zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej;
e ograniczenie wptywu transportu na srodowisko;

e poprawa bezpieczenstwa systemow transportowych;

e aktywne zarzadzanie polityka transportows;

e cyfryzacja ustug i danych.

W Regionalnym Planie Transportowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w perspektywie
do 2030 roku szczegdlng uwage zwraca sie na poprawe dostepnosci i mobilnosci mieszkancéw,
przy jednoczesnych przechodzeniu i promocji ekologicznego i zrbwnowazonego transportu.

Do najwazniejszych obszarow problematycznych, ktére réwniez wymagaja dalszych dziatan naleza

m.in:

e niska jako$¢ potaczen drogowych w rejonie pasa nadmorskiego, w szczegdlnosci w relagji
wschod — zachdd;

e niski stopien integracji systemowej i biletowej w regionie;

e niewystarczajaca liczba lub brak parkingdéw typu P+R i B+R;

e niska dostepnosc¢ transportem zbiorowym do siedzib powiatow;

e zréznicowany poziom obstugi transportem zbiorowym, w szczegdlnosci autobusowym,
realizowanym przez prywatnych przewoznikow;

e wystepowanie obszaréw wykluczonych transportowo;

e duze sezonowe (sezon turystyczny) wahania ruchu drogowego, wptywajace
na prognozowanie ruchu i wymiarowanie infrastruktury drogowej;

e brak dostosowania oferty transportu zbiorowego do sezonowych potrzeb turystycznych;

e nieatrakcyjna oferta ponadregionalnych potaczen kolejowych;

e duze wykorzystanie pojazdéw indywidualnych w codziennych podrézach obligatoryjnych
i fakultatywnych.
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Strategia Rozwoju Ponadlokalnego dla Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2021-2030

Miasto Koszalin nalezy do Koszalifsko — Kotobrzesko — Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego.
Integralna czescia dokumentu Strategii rozwoju ponadlokalnego, jest
jej zatacznik “Plan  Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Koszalinsko-Kotobrzesko-
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 KKBOF” (SUMP). Strategia wsrod
obszaréw problematycznych z zakresu transportu wskazuje m.in. na:

e niewykorzystany potencjat i niezaspokojone potrzeby transportu kolejowego oraz
niezadowalajacy stan obiektow infrastruktury kolejowej;

e brak lub niewystarczajacy dostep do transportu publicznego na czesci obszaru KKBOF
(brak skomunikowania obszaréw wiejskich z centrami/miastami), niewystarczajaca
infrastruktura przystankowa na terenach wiejskich oraz miejsc postojowych
i parkingowych w miastach;

e niska Swiadomos$¢ spoteczna z korzysci wynikajacych z przemieszczania sie transportem
publicznym oraz niska atrakcyjnos¢ i konkurencyjnos¢ transportu publicznego wzgledem
transportu indywidualnego;

e staba przepustowos$¢ komunikacyjnag infrastruktury drogowej oraz wysokie natezenie
ruchu w centrach miast (korki, zatory) oraz w pasie nadmorskim w sezonie letnim;
niewystarczajace dziatania i niska akceptacja spoteczna dziatan na rzecz uspokojenia ruchu
w centrach miast;

e niski poziom rozwoju transportu ekologicznego i infrastruktury na obszarze KKBOF;

e brak rozwigzan systemowych w zakresie integracji transportu publicznego;

e niewystraczajaca wspotpraca JST w zakresie organizacji transportu publicznego;

e brak kompleksowych rozwigzan ITS, w tym brak wspdlnego zarzadzania mobilnoscia
i ITS, inteligentnych przystankéw autobusowych (tablic $wietlnych, fadowarek
usb, biletomatow, aplikagji), inteligentnych parkingow.

Jako jeden z celéw strategicznych Strategia okresla - Zréwnowazona mobilnos¢ mieszkancow
i uzytkownikéw obszaru KKBOF, a wsrod kierunkow dziatan wskazuje na:

e rozwijanie i promowanie mobilnosci na obszarze KKBOF:
- kampanie edukacyjne i promocyjne w zakresie mobilnosci;
- system informacji pasazerskiej dla catego obszaru KKBOF w formie elektronicznej
i infrastruktury w terenie;
- mapa szlakow turystycznych i transportu publicznego zintegrowanego w ramach
KKBOF;
- alternatywne formy transportu np. ,Autobus na telefon”, car sharing (z ang.
wspotdzielenie samochodu), MaaS (z ang. Mobilnosc¢ jako Ustuga).
e rozwijanie transportu ekologicznego:
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- tabor komunikacji miejskiej - zakup taboru niskoemisyjnego, zeroemisyjnego na
potrzeby ustug spotecznych, komunalnych i publicznych (np. samochody, busy
elektryczne, stacje tadowania elektrykow, motorki elektryczne);

- system roweru ponadgminnego i transportu indywidualnego zeroemisyjnego
i niskoemisyjnego;

- przewdz transportem publicznym rowerow, wozkdw z osprzetem, itp.;

- infrastruktura z zaplecza transportu zbiorowego

e tworzenie zintegrowanych, inteligentnych systeméw zarzadzania transportem:

- spojny system komunikacji regionalnej dla obszaru funkcjonalnego
w tym synchronizacja rozktadow jazdy;

- koncepcja wspolnego systemu transportu publicznego dla catego obszaru KKBOF;

- zintegrowany system inwestycji transportowych w KKBOF (zakupy autobusow,
elektronicznych tabliczek rozktadowych, itp.);

- aplikacja mobilna, w tym mobilna karta miejska;

- modernizacja parkingdw poprzez montaz czujnikow o liczbie miejsc dostepnych
oraz wdrazanie aplikacji parkingowych z informacja o dostepnosci miejsc;

- budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych;

- rozbudowa i modernizacja systemow monitoringu na obszarze KKBOF;

- ujednolicenie standardu zbierania i zarzadzania danymi transportowymi
na obszarze KKBOF;

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Koszalinsko - Kotobrzesko -
Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2030 (Strategia ZIT)

Strategia ZIT petni funkcje dokumentu wynikowego w stosunku do Strategii Rozwoju
Ponadlokalnego dla Koszalinsko — Kotobrzesko — Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2021-2030. W aspekcie transportu w celach strategicznych Strategia ZIT wskazuje - KKBOF
zapewniajacy aktywna i efektywna mobilnos¢. Cel ten bedzie stanowi¢ odpowiedz na problem
jakim jest brak efektywnego systemu komunikacji publicznej na obszarze KKBOF. Realizacja celu
przyczyni sie do wzrostu wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej KKBOF, poprawi dostepnosc
mieszkancow do ustug publicznych, zwiekszy mobilno$¢ mieszkancdédw w kontekscie dziatalnosci
gospodarczej i dostepu do rynku pracy. Cel jest tez skupiony jest na dziataniach zmniejszajacych
szkodliwe oddziatywanie transportu na Srodowisko naturalne, poprawiajagcych mobilnos¢
i zintegrowanie transportowe oraz wptywajacych na zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu. Efektami interwencji powinno tez by¢ zapewnienie nowoczesnego taboruy,
w tym zeroemisyjnego i zapewnienie odpowiedniej bazy technicznej. Waznym obszarem
interwengji Strategii ZIT KKBOF jest réwniez budowa infrastruktury rowerowej i pieszo-rowerowej
na terenie KKBOF oraz budowa weztéw przesiadkowych.
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4.1.3. Ustalenia dokumentow lokalnych

Strategia Rozwoju Koszalina #Koszalin2030

Strategia Rozwoju Koszalina #Koszalin2030 jest dokumentem strategicznym Miasta,
wyznaczajacym kierunki dziatan, ktére sukcesywnie powinny by¢ wdrazane. Jest dokumentem
komplementarnym do Strategii Rozwoju Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

Strategia rozwoju Miasta wskazuje, ze wzrost natezenia ruchu drogowego, wynikajacy z rosnacej
mobilnosci mieszkancow oraz ruchu tranzytowego, prowadzi do powstawania zatoréw, hatasu
i zanieczyszczen powietrza. W zwigzku z ograniczonymi mozliwosciami rozbudowy infrastruktury
drogowej, Strategia podkresla koniecznos¢ efektywnego wykorzystania istniejacej sieci poprzez
wdrazanie nowoczesnych systemow zarzadzania ruchem. Zaktada sie zastosowanie inteligentnych
rozwigzan, ktére umozliwig biezace monitorowanie sytuacji na drogach, poprawe bezpieczenstwa,
skrocenie czasu podrozy oraz nadanie priorytetu pojazdom komunikacji miejskiej.

W celu operacyjnym 1.4 wskazano na ,Rozwdj zintegrowanego wewnetrznie i zewnetrznie uktadu
komunikacyjnego”.  Strategia akcentuje potrzebe rozwoju alternatywnych  ciagéw
komunikacyjnych, ktore odcigzg centrum Miasta, przyczyniajac sie do poprawy tadu
przestrzennego i jakosci zycia mieszkancow. Dokument wskazuje na znaczenie transportu
publicznego jako kluczowej alternatywy wobec transportu indywidualnego. W tym kontekscie
Strategia przewiduje dziatania zmierzajgce do zwiekszenia czestotliwosci kurséw, poprawy
dostepnosci przystankdéw oraz nadania autobusom priorytetu w ruchu.

Waznym elementem wskazanym w Strategii jest rozwdj mobilnosci niezmotoryzowanej — ruchu
pieszego i rowerowego —jako istotnego komponentu zréwnowazonego systemu transportowego.
Ponadto Strategia zaktada wspieranie elektromobilnosci, w tym modernizacje taboru komunikacji
miejskiej (autobusy elektryczne i wodorowe), rozbudowe infrastruktury tadowania, tworzenie stref
czystego transportu oraz preferencje dla uzytkownikow pojazddédw niskoemisyjnych. Dziatania
te wpisuja sie w polityke Unii Europejskiej w zakresie budowania gospodarki niskoemisyjnej i maja
na celu poprawe jakosci powietrza, ograniczenie hatasu oraz podniesienie Swiadomosci
ekologicznej mieszkancow.

Do monitorowania realizacji Strategii przyjeto wskazniki stuzace ocenie stopnia realizacji celow
strategicznych i operacyjnych. Dla celu operacyjnego 1.4 dotyczacego m.in.  transportu
publicznego w Koszalinie przyjeto wskazniki o planowanym trendzie wzrostowym, takie jak:

e dtugos¢ nowo wybudowanych drog;

e dtugos¢ przebudowanych drog;

e liczba miegjsc postojowych na terenach migjskich;
e dtugosc sciezek i tras rowerowych;
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e liczba pasazeréw transportu zbiorowego;
e liczba wozokilometrow i statkogodzin w komunikacji miejskiej;
e udziat liczby pojazdow o napedzie elektryczny, w liczbie pojazdéw ogdtem.

4.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Dokumentem nadrzednym ksztattujgcym polityke przestrzenng Miasta Koszalina jest Plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Celem wojewodztwa w zakresie transportu jest wysoka zewnetrzna i wewnetrzna dostepnosc
transportowa regionu, przy poprawie ptynnosci ruchu, jego bezpieczenstwa oraz sprzyjanie
konkurencyjnosci gospodarczej i spdjnosci przestrzennej, przy jednoczesnym zmniejszeniu emisji
uciagzliwosci przez poszerzenie stosowania niskoemisyjnych srodkéw transportu.

Istotg gtdwnych zmian w infrastrukturze jest realizacja m.in. nastepujacych kierunkdw:

e wzmachnianie i ksztattowanie systemu ponadregionalnych i transgranicznych powigzan
drogowych wojewddztwa.

e usprawnianie systemu drog wojewodzkich, spdjnego przestrzennie z systemem drég
krajowych.

e ksztattowanie systemu zewnetrznych i wewnetrznych kolejowych powigzan
transportowych.

e rozwdj transportu zbiorowego, gdzie w miescie Koszalin wskazuje sie na inwestycje
w zakresie zintegrowanej infrastruktury zwigzanej z transportem niskoemisyjnym
na terenie Koszalina oraz zakup taboru niskoemisyjnego w Koszalinsko — Kotobrzesko —
Biatogardzkim Obszarze Funkcjonalnym.

e rozw0j transportu intermodalnego, gdzie w KKBOF wskazuje sie na lokalizacje
infrastruktury i suprastruktury logistycznej w obszarach weztowych: Koszalin-Kotobrzeg-
Biatogard.

WSsrod zalecen Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
wskazuje na:

e niwelowanie przewagi transportu indywidualnego nad transportem publicznym poprzez:
zwiegkszenie dostepnosci przestrzennej przystankéw oraz utatwienia
dla zmiany srodka transportu podroznych, skrocenie czasu podrozy transportu
publicznego, optymalizacje czestotliwosci potgczen transportu publicznego, integracje
systemow transportu kotowego (drogowego) i kolejowego, poprawe jakosci taboru
transportu publicznego, wsparcie tworzenia elastycznych ustug transportowych,
preferencje dla transportu publicznego w miastach, wsparcie na rzecz integrowania sie
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organizatorow transportu w celu skoordynowanego prowadzenia polityk transportowych
na danym obszarze.

e wspieranie rozwoju transportu zbiorowego i zréwnowazonej mobilnosci w miejskich
obszarach funkcjonalnych oraz w pasie nadmorskim.

e budowa systemdw typu Park&Ride, Bike&Ride, czy Kiss&Ride przy dworcach kolejowych
w miejscowosciach bedacych siedzibami powiatow i gmin.

e utworzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego w skali wojewddztwa.

e wsparcie dla systemowego pozyskiwania danych o dostepnej na obszarze wojewodztwa
ofercie transportowej w celu koordynacji polityk transportowych
i lepszej diagnozy obszaréw wykluczonych transportowo.

Miasto Koszalin nie posiada dotychczas uchwalonego Planu Ogodlnego. Obecnie projekt jest na
etapie uzgadniania i opiniowania. Obecnie obowigzujgcym dokumentem jest Studium
Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasta Koszalin
z 2014 r. (dalej: SUIKZP), ktore jest dokumentem bazowym obejmujacym zbiér uwarunkowan
i mozliwos¢ dalszego rozwoju Miasta oraz okreslajagcym podstawowe kierunki zagospodarowania
przestrzennego, z ktorym powinny by¢ zgodne miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, a takze plany dotyczace rozwoju infrastruktury transportowej. Obecnie na terenie
Miasta obowiazuja 64 Miejscowe Plandw Zagospodarowania Przestrzennego. Na koniec
2024 r. stopien pokrycia obszaru Koszalina miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego wynosit 74 %, co oznacza systematyczny wzrost.
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Legenda

[ Miasto Koszalin
I Zabudowa
[T Zakres obowiazywania MPZP [stan na 2025 r.]

0 1 2 3 4 5km

Rysunek 7 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
Zrbdto: Opracowanie whasne na podstawie zakresu obowigzywania planéw miejscowych 30.01.2025 Biuletyn
Informacji Publicznej Urzad Miejski w Koszalinie

Koszalin ma ukfad zasadniczo koncentryczny, rozwijajacy sie wokét sSredniowiecznego centrum
w granicach dawnych muréw obronnych. Poczatkowo Miasto rozrastato sie w kierunkach
zachodnim, po6tnocnym i potudniowym, a po rozbidrce murédw w XIX w. takze na wschdd.
Od lat 60. XX w., po uzyskaniu statusu Miasta wojewddzkiego, nastapita ekspansja na potnoc
wzdtuz ul. Wtadystawa IV (osiedla blokowe), a pdzniej na wschod i potudnie. W wyniku
przytaczenia okolicznych wsi w 1989 i 2010 r. w granicach Miasta znalazty sie tereny stabo
zurbanizowane z rozproszona zabudowa jednorodzinna.

SUIKZP jako gtéwny kierunek rozwoju Miasta wskazuje o$ potnoc-potudnie wzdtuz, ktorej
przebiega¢ bedzie pasmo terendw o dominacji funkcji mieszkalnej, z kompleksami zabudowy
ustugowej oraz pasmo rekreacyjne, ksztattowane wzdtuz doliny rzeki do jeziora Jamno. Czes¢
zachodnia Miasta stanowi¢ ma dzielnice przemystowg z ukierunkowaniem na rozwoj przemystow
wysokich technik

Struktura przestrzenna Koszalina obejmuje pie¢ jednostek funkcjonalno-przestrzennych:
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Jednostka C - Centrum: srédmiescie w obrebie obwodnicy, z dominacjg ustug ogélnomigjskich
i mieszkaniowych. Obejmuje historyczne centrum z czesciowo zachowanymi murami oraz
systemem parkow.

Jednostka W - Zachéd: dawna dzielnica przemystowa, oddzielona kolejg od centrum. Dominuje
funkcja przemystowa, magazynowa i ustugowa, z enklawami zabudowy mieszkaniowej oraz
terenami rolnymi i leSnymi.

Jednostka N - Pétnoc: tereny mieszkaniowe i ustugowe, dawne wsie Jamno i tabusz o walorach
historycznych i rekreacyjnych, z zabudowa jednorodzinng, infrastruktura techniczna i zielenia
doliny Dzierzecinki.

Jednostka E - Wschod: w wiekszosci zalesiona (Las Miejski i Gora Chetmska), z zabudowa
mieszkaniowa, terenami ustugowymi i wojskowymi. Znajduje sie tu Sanktuarium Maryjne -
osrodek pielgrzymkowy.

Jednostka S - Potudnie: obszar o zréznicowanej strukturze, obejmujacy osiedla Lechitéw
i Raduszka. Wystepuja tu tereny mieszkaniowe, ustugowo-produkcyjne, techniczne oraz
niezabudowane (ogrody dziatkowe, cmentarz, pola uprawne).

Catos$¢ uktadu odzwierciedla historyczny, stopniowy rozwdj Koszalina od S$redniowiecznego
Miasta lokacyjnego po nowoczesny osrodek o zréznicowanych funkcjach miejskich.
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C - srodmiescie
E —wschdd

W - zachod

S — potudnie

N — pétnoc

Tereny przeznaczone pod rozwoj zabudowy: Tereny wytgczone spod zabudowy:

&)
&

Zabudowa wielorodzinna
Zabudowa jednorodzinna
Zabudowa przemystowa
Zabudowa ustugowa
Zabudowa turystyczna

Rysunek 8 Struktura funkcjonalno-przestrzenna Miasta Koszalina
Zrédho: Strategia Rozwoju Koszalina #Koszalin2030
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Tereny przeznaczone pod zabudows:
- mieszkaniowgq jednorodzinng

- mieszkaniowg wielorodzinng

- przemystowg

- ustugi
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Tereny zielone | wylaczone spod zabudowy

L/
a OBSZARY | KIERUNKI INTERWENCJI:
9 w zakresie infrastruktury komunikacyjnej:

B B B 0 - budowa odcinka drogi S6 od wezta péhnocnego do Stawna
zintegrowane dziatania na rzecz budowy drogi 511
@ - budowa odcinka faczacego BoWiD z ul. Szezecifiska
* == = @ —przebudowa linii kolejowe] na trasie ,Tréjmiasto — Shupsk — Koszalin — Szczecin®
budowa przystanku kolejowego ,Koszalin Potnoc”
budowa dworca PKP — PKS
i @ @ - budowa przystani jachtowej

wasesss @ - budowa drog rowerowych

w zakresie infrastruktury komunikacyjnej:
—budowa systeméw kanalizacji sanitarne] | wodociggowe)
w granicach ,Aglomeracji Koszalin®
—modernizacja gospodarki osadowej Oczyszczalni Sciekéw ,Jamno”
messsssss — 7Wigkszenie udzialu zrodel odnawialnej energii | zmniejszenie emisji CO;
ssssnanes — instalacja termicznego przeksztalcania odpadéw,
Ekologiczne Centrum Odzysku Energii

w zakresie gospodarki i biznesu:
B - rozbudowa SSSE Potudnie
B - rozwdj dziatalnoéci |0B
© - budowa targowiska miejskiego

w zakresie srodowiska, turystyki:
0 - rozwdj turystyki w oparciu o zasoby dziedzictwa
o= i obszary o walorach przyrodniczych Jamne Zachéd i Labusz

w zakresie kultury i nauki:
m i - Baltyckie Centrum Kompetencji i Innowacji
LJ # - Cognitarium Centrum Wiedzy
- Rozwdj szkalnictwa zawodowego

. w zakresie | i publi h, obiektow publicznych:
4 - rewitalizacja Srodmiescia oraz przebudowa terenu przy katedrze
i pasow dragowych w Centrum z ograniczeniem ruchu
— samochodowego na rzecz ruchu pieszege i rowerowego
L .+ ® -rozbudowa Cmentarza Kemunalnego, przebudowa i rozbudowa kaplicy cmentarnej
=== & -budowa parkingéw wielopoziomowych
@ —termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej

w zakresie rekreacji, wypoczynku i ochrony zdrowia:
! O - budowa centrum rehzbilitacji

w zakresie strategicznych inwestycji OSI:
eonuy OS5I 1 - obszar rewitalizagji
1.#" 0812 - KKBOF

Rysunek 9 Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Koszalina wraz z obszarami i kierunkami
interwencji

Zrédho: Strategia Rozwoju Koszalina #Koszalin2030
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Planowane kierunki interwencji w jednostkach funkcjonalno-przestrzennych:
Jednostka C:

e koncentracja w obszarze srédmiescia ustug centrotwérczych i ogolnomiejskich,
przeksztatcanie struktury funkcjonalnej w kierunku ograniczania funkcji mieszkaniowej
na rzecz funkgji ustugowej;

e eliminagja z rejonu jednostki zabudowy tymczasowej, o niskim standardzie;

e rewitalizacja, rewaloryzacja, przeksztatcenia poszczegdlnych rejondw ustugowych,
mieszkaniowych i przemystowych oraz przestrzeni publicznych;

e eliminacja ruchu tranzytowego;

e realizacja parkingdéw ogolnomigjskich;

e ochrona wartosci kulturowych i przyrodniczych.

Jednostka W:

e utrzymanie funkgcji przemystowo-produkcyjnej jako dominujacej, przy zatozeniu
rehabilitacji i modernizacji istniejgcej zabudowy przemystowej;

e w czesci pétnocno-zachodniej strefe zorganizowanej dziatalnosci inwestycyjnej;

e jako funkcje uzupetniajaca ustugi;

e funkcje mieszkaniowa — jako lokale mieszkalne dla wtascicieli; adaptacje istniejacej

e zabudowy mieszkaniowej na funkcje ustugowe.

Jednostka N:

e rozw0j funkcji mieszkaniowej w zabudowie jednorodzinnej w rejonie osiedla Jamno -
tabusz;

e wykreowanie bazy ustug turystyki i rekreacji nad jeziorem Jamno;

e rehabilitacja i przebudowa zabudowy przemystowej z uporzagdkowaniem istniejacej

e rezerwacja terenu pod centrum handlowo-ustugowe o powierzchni sprzedazy powyzej
2000 m?

e ochrona waloréw krajobrazowo-przyrodniczych terenu.

Jednostka E:

e rozwdj funkgji ustug centrotwodrczych i ogélnomiejskich (z kreacja przestrzeni publicznych)
w rejonach ulic: Fatata i Gdanskiej, Stonecznej i Lesnej oraz Géry Chetmskiej (m.in. nauki,
szkolnictwa wyzszego, administracji, kultu religijnego, sportu i rekreacji);

e wyksztatcenie pasma zieleni parkowej z gtdwng promenada piesza, taczacej park
srodmiejski z Gorg Chetmska; rekultywacja i zagospodarowanie rekreacyjno-sportowe
ciggu zieleni naturalnej wzdtuz doliny rzeki Dzierzecinki;

e rozw0j funkcji mieszkaniowej, gtownie poprzez rozbudowe istniejacych osiedli
w zabudowie jednorodzinnej, realizacja ekstensywnej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej w rejonie Lubiatowa z uwzglednieniem ochrony istniejgcego rezerwatu
przyrody;

e zachowanie i ochrona otwartych terenow tgkowych oraz terenéw lesnych.
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Jednostka S:

e adaptacja bazy transportowej na centrum handlowo-ustugowe o powierzchni sprzedazy
powyzej 2000 m?;

e rozwdj strefy ustug w rejonie ulic Potczynskiej i Gnieznienskiej;

e rehabilitacja, przeksztatcenia w kierunku wyksztatcenia tadu przestrzennego oraz rozwoj
strefy produkcyjno-ustugowej w rejonie ul. Stowianskiej;

e rozw0j funkcji mieszkaniowej w rejonie Raduszki oraz Sarzyna (nowa struktura
funkcjonalno-przestrzenna — osiedle w zabudowie wielo- i jednorodzinnej, o wysokiegj
intensywnosci, z petng infrastruktura ustugowa);

e rezerwa terenu pod rozwdj cmentarza;

e utrzymanie terendéw otwartych w dolinach rzek Raduszki i Czarne;.

4.3. Transport indywidualny

4.3.1. Transport samochodowy

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwdéj motoryzacji. Zanieczyszczenie
srodowiska naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne sa tylko niektorymi z efektow
rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie zycia na zurbanizowanych
terenach. Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu zachowanie optymalnego podziatu
odbywanych podrézy pomiedzy publicznym transportem zbiorowym a transportem
indywidualnym. Obciazenie sieci drogowej ruchem zalezy od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia i wskaznika motoryzacji. Ten ostatni obliczany jest jako liczba
samochoddw osobowych przypadajaca na 1000 mieszkancédw i determinuje on takie prowadzenie
polityki parkingowej w Miescie, aby uwzglednia¢ postulaty zwigzane ze zrownowazonym
rozwojem transportu publicznego.

Nalezy zauwazy¢, ze w ostatniej dekadzie wyraznie wzrosta liczba samochoddw poruszajacych
sie po drogach Koszalin, przy jednoczesnym spadku liczby mieszkancow. W Miescie Koszalin
wskaznik motoryzacji wzrost od 2015 roku do 2024 roku o 21,55%. Rosnacy wskaznik motoryzacji
oznacza, ze na terenie Miasta rokrocznie przybywa samochodow osobowych, co moze swiadczy¢
o utrzymujacej sie dtugofalowej zmianie preferencji, wybieranego przez mieszancow srodka
transportu, jednakze wraz ze wzrostem liczby pojazdéw samochodowych maleje przepustowos¢
drég miejskich, co przektada sie na wydtuzenie czasu oraz komfortu podrézowania komunikacja
indywidualna. Brak dziatan majacych na celu zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéw,
nie tylko Miasto Koszalin, ale i pozostatych pobliskich gmin, bedzie prowadzit do dalszego
pogorszenia sytuacji drogowej zarbwno w transporcie indywidualnym jak i zbiorowym. Istotnym
jest zatem dazenie do zmiany preferencji komunikacyjnych mieszkancéw poprzez podejmowania
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dziatan, ktore doprowadza do ograniczenia wykorzystania samochodu do codziennych podrézy
i zagwarantuja popularnos¢ komunikacji miejskiej, jej priorytetyzacje w ruchu drogowym oraz
konkurencyjnos¢ wobec komunikacji samochodowej.

Na ponizszym wykresie przedstawione zostaty zmiany wartosci wskaznika motoryzacji w Polsce,
w wojewddztwie zachodniopomorskim, powiecie koszalinskim i powiecie m. Koszalin.

liczba samochodéw osobowych
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Wykres 4 Wartos¢ wskaznika motoryzacji w Polsce, wojewédztwie zachodniopomorskim, powiecie

koszalinskim oraz powiecie m. Koszalin w latach 2015-2024.
Zrédho: opracowanie wasne na podstawie danych GUS.

4.3.2. Uktad drogowy

Miasto Koszalin znajduje sie przy trasie europejskiej E28 bedacym waznym srodkowoeuropejskim
korytarzem transportowym.

Przez teren Miasta Koszalina przebiega droga krajowa nr 6, bedaca droga ekspresowa
S6, stanowigca 0$ komunikacyjng pomorza. Droga petni rowniez role obwodnicy Koszalina.
W bezposrednim sasiedztwie Miasta znajduje sie réwniez poczatek drogi ekspresowej
S11, planowanej jako potaczenie Koszalina z Poznaniem i Gérnym Slaskiem.
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Powyzsze trasy stanowig obwodnice Miasta i nie przebiegaja przez jego centrum. W obszarze
zwartej zabudowy miejskiej mozna wyrdzni¢ dwie obwodnice — wewnetrzng i zewnetrzna. Gtowne
ciagi komunikacyjne w Koszalinie tworzg system koncentryczno-promienisty.

Podstawa systemu komunikacyjnego w miescie sg drogi wojewddzkie:

e Droga wojewodzka nr 112: Wezet Wicimice - Rzesznikowo - wezet Koszalin Zachéd -
Sianéw - wezet Sianéw Wschod;

e Droga wojewddzka nr 165: Koszalin - Bobolice - wezet Bobolice;

e Droga wojewddzka nr 167: Koszalin - Tychowo — Ogartowo;

e Droga wojewddzka nr 203: Koszalin - Dartowo - Postomino — Ustka;

e Droga wojewo6dzka nr 206: Koszalin - Polanéw — Miastko.

Uzupetnieniem gtéwnej sieci komunikacyjnej sa drogi powiatowe

o tacznej diugosci
69,4 km oraz gminne — o tacznej dtugosci 135,5 km.

N\ -

Legenda ;

¥ Drogi
Z Inne
7/ Prywatne
7/ Wewnetrzne
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/" Wojewodzkie
/7 Krajowe
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Rysunek 10 Sie¢ drogowa Miasta Koszalin
Zrédto: Portal Zarzadu Drég i Transportu w Koszalinie https://koszalin.Ip-portal.pl/ [dostep: pazdziernik 2025]
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4.3.3. Transport rowerowy i pieszy

Istotnymi elementami infrastruktury w Koszalinie jest infrastruktura rowerowa z niezbednymi
urzadzeniami towarzyszacymi. taczna dtugosc¢ drég rowerowych na terenie Koszalina w 2024 r.
wynosita 115,6 km, co oznacza wzrost o 27,5 km wobec 2020 roku. Przez Miasto Koszalin
przebiega réwniez wiele szlakow rowerowych o znaczeniu ponadlokalnym.

Tabela 8 Szlaki rowerowe przebiegajace przez Koszalin

Nazwa szlaku rowerowego taczna dlugosc Kolor szlaku
Tychowski trakt 645 m zielony
Szlak Gotow 10 354 m zielony
Bike the Baltic — Pomerania 2 18 517 m zielony
Lesny szlak rowerowy — Trasa nr 3 77812 m zielony
Bike the Baltic — Pomerania 3 123 408 m zielony
Stary Kolejowy Szlak 60 487 m zielony
Szlak morenowej przeteczy 24713 m zielony
Trakt Rybogryfa 41064 m zielony

Zrédho: Opracowanie whasne na podstawie Portalu Zarzadu Drég i Transportu w Koszalinie https://koszalin.Ip-
portal.pl/ [dostep: pazdziernik 2025]

Rower jako srodek transportu stuzacy w codziennych podrézach gwarantuje znacznie mniejsze
naktady finansowe na utrzymanie infrastruktury, mniejsze zattoczenia na ulicach oraz zmniejszenie
emisji substancji szkodliwych emitowanych podczas spalania paliw kopalnych w silnikach
spalinowych. W ciggu ostatnich kilku lat w Koszalinie wybudowano $ciezki rowerowe, ktore
potaczylty juz istniejgce w miescie trasy, ktore docelowo maja stworzyC spojny, przyjazny
i atrakcyjny system drég rowerowych.

W 2025 roku rozpoczeta sie inwestycja na kwote niemal 27 min zt dotyczaca budowy nowych tras
rowerowych pn. ,Usprawnienie drog rowerowych na terenie Miasta Koszalin-Jamno”. W ramach
zadania powstana trzy odcinki tras rowerowych: Odcinek | — ul. Jamnenska (od ul. Filtrowej
do ul. Koszalinskiej) - dtugosc: 2,25 km, Odcinek Il —ul. P6tnocna i Starowiejska (od ul. Koszalinskiej
do ul. Réza Wiatrow) - dtugosc: 3,15 km, Odcinek Ill — ul. Koszalinska - dtugos¢: 1,45 km. Nowe
trasy rowerowe beda miaty szerokos¢ 3 metrow i utatwig dostep do jeziora Jamno oraz stworza
atrakcyjna petle rekreacyjna dla mieszkancéw i turystéw.
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Legenda
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Rysunek 11 Infrastruktura rowerowa na terenie Koszalina
Zrédto: Portal Zarzadu Drég i Transportu w Koszalinie https://koszalin.Ip-portal.pl/ [dostep: pazdziernik 2025]

Na terenie Koszalina od 2018 roku funkcjonuje rowniez miejski system roweréw. Koszalinski Rower
Miejski to alternatywny Srodek transportu, umozliwiajacy szybkie poruszanie sie po miescie,
stanowigcy uzupetnienie komunikacji miejskiej w Koszalinie. Rowerzysci maja do dyspozycji
20 stacji (w tym 4 wirtualne) i 170 rowerow, ktorych 15 egzemplarzy wyposazonych jest w fotelik
dzieciecy. Mieszkancy posiadajacy Koszalinska Karte Mieszkanca ,Kocham Koszalin” moga
korzystac¢ z 30 minut darmowego wypozyczenia. W 2024 roku odnotowano 38 306 wypozyczen
przez 1 917 uzytkownikow, ktérzy przejechali facznie 118 540 km. Do najpopularniejszych stacji
w 2024 roku nalezaty: Ratusz — (4088 wypozyczen), Traugutta — (3998 wypozyczen), i Budowlanka
- (3365 wypozyczen).
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Rysunek 12 Mapa stacji Koszalifiskiego Roweru Miejskiego
Zrédto: Strona internetowa https://koszalinskirowermiejski.pl/ [dostep: wrzesien 2025]

4.3.4. Infrastruktura integrujaca transport indywidualny z transportem

zbiorowym

Na terenie Miasta Koszalina funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. W strefie ptatnego
parkowania znajduje sie 846 miejsc parkingowych, 65 miejsc przeznaczonych dla oséb
z niepetnosprawnosciami i 12 miejsc dla pojazdéw elektrycznych na czas tadowania. Optaty
pobierane sg od poniedziatku do pigtku w godzinach od 08:00 do 18:00. W Koszalinie oprocz
tradycyjnych parkomatow dziata réwniez system optat mobilnych. Optate mozna wnies¢
przy pomocy smartfonu, poprzez aplikacje: moBILET oraz mPay.
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WYKAZ ULIC | MIEJSC PARKINGOWYCH STREFA
1 ul. 1 Maja 15 23 2w
2 ul. Wiadystawa Andersa 178 28 1v PtATN EGO
3 ul. Wiadystawa Andersa 2 v
4 ul. w0ad§sfawa Andersa ig g 1 i 5 ol S josc missgposilonyeh % PARKOWANIA
5 ul. Adama Asnyka Tl T A S e e . A ‘ %
6 ul. Adama Asnyka 8= 19 1% = - ilosé miejsc postojowych dia pojazdéw S N 5 w KOSZALI N l E
7 ul. Jozefa Chetmonskiego 3= 18 1v elektrycznych na czas fadowania przy W18 A i od 19.02.2021 r.
8 ul Biskupa Czestawa Domina 10 &= 1% punktach tadowania zainstalowanych k& R RE 2
9 U1, Michala Diyiah B 28 2% __ wogéinodostepnych staciach ladowania
10 ul. Dzieci Wrzesifskich B 38 19 Ll s el
11 ul. Bartosza Glowackiego 39 33 2w
12 ul. Grodzka 5 1 1¥
13 ul. Artura Grottgera 15 () 2w
14 ul. Jana z Kolna 6= 21 2y
15 ul. Jana z Kolna 1306% 6 2= 3y
16 ul. Jana z Kolna 2@= 20 2=1y
17 ul. Wiadystawa Laskonogiego 15 = 2 [ 1%
18 ul. Legnicka 276 28 1¥
19 ul. Jana Matejki 526 3@ 2= 3y
20 ul. Adama Mickiewicza 376 3 2w
21 ul. Adama Mickiewicza 1= 18 1%
22 ul. Miyniska 208 2 1¥
23 ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 26 8 2 19
24 Plac Gwiazdzisty 2= 38 1%
25 ul. Pottawska 456 3F 2= 2y
26 ul. Dabrowki 6= 13 1%
27 ul. Rynek Staromiejski 7= 13
28 ul. Marii Sktodowskiej Curie 6 = 1%
29 ul. Juliusza Stowackiego 20 = 1%
30 ul. Juliusza Stowackiego 1088 1 1%
31 ul. Szpitalna 8 1 1w
32 ul. Ludwika Waryriskiego 2@ 3 2 2y
33  ul. Kard. Stefana Wyszynskiego 16 =8 2 [ 1w
34  ul.Kard. Stefana Wyszynskiego 9 = 1w
35 ul. Zwyciestwa 126 13 1%
36 ul. Zwyciestwa 0m 2 1% == granica SPP
37 ul. Zwyciestwa 9= 21 2w = oddikiulic
. 4 na ktdrych wyznaczono
8460= 65 [ 12M=54y platne miejsca postojowe
o KOSZALIN (] ZARZAD DROG POSTOJ PLATNY
Centrum Pomorza ' I TRANSPORTU o2 et do. Pt
a a Koszalina z dnia 19.02.2021 1 ] w Koszalinie W dods.3-10
Zzmieniajgce zarzqdzenie nr 37/1171/20

Rysunek 13 Strefa ptatnego parkowania w Miescie Koszalin
Zrédto: Strona internetowa Zarzadu Drég i Transportu w Koszalinie https://zdit-koszalin.pl/strefa-platnego-
parkowania/ [dostep: pazdziernik 2025]

Na obszarze Miasta Koszalin dostepne sa rowniez parkingi bezptatne m.in. w ponizszych
lokalizacjach:

e ul. Potczynska,

e Parking przy Urzedzie Wojewddzkim ul. Andersa,

e Plac Polonii,

e ul. Grunwaldzka,

e R&g ul. Dgbrowskiego i Podgrodzie (koto Muzeum),

Planowane jest, aby w Miescie Koszalin w zakres infrastruktury integrujacej systemy komunikacji
publicznej ze srodkami komunikacji indywidualnej wchodzity parkingi typu Park&Ride oraz
Kiss&Ride. Obecnie funkcjonuje jedynie parking Kiss&Ride przy szpitalu wojewddzkim. Po
oddaniu do uzytku w 2024 roku nowych przystankéw kolejowych Koszalin Politechnika i Koszalin
Wschodni, na dalszym etapie inwestycji planowane sa parkingi w systemie Park&Ride, ktére maja
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zacheci¢ mieszkancow do rezygnacji z codziennego korzystania z samochoddw na rzecz
transportu kolejowego. Pierwszy z nich powstanie przy ul. Na Skwierzynke na 30 miejsc
postojowych oraz 4 stacje fadowania aut elektrycznych. W ramach tego parkingu planowane jest
rowniez wyznaczenie miejsc typu Kiss&Ride. Drugi z parkingdw zostanie zlokalizowany przy ul. Na
Skarpie na 60 miejsc postojowych. Nowe parkingi zostang wyposazone w Dynamiczny Systemy
Informacji Pasazerskiej (DSIP) oraz Zintegrowany System Biletowy, dzieki czemu bedzie mozna
kupi¢ jeden bilet na pocigg i parking. Wraz z rozbudowa kolei i parkingdw planuje sie
uruchomienie nowych linii autobusowych.

4.3.5. Wezly przesiadkowe

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazerow. Wezty
komunikacyjne moga stanowi¢ punkty przesiadkowe w ramach jednej gatezi transportu lub taczy¢
rozne Srodki — np. kolej i autobusy. Naturalnymi weztami przesiadkowymi sa dworce kolejowe
i autobusowe wraz z zespotem przystankdédw komunikacji miejskiej, ktére umozliwiajg sprawne
przesiadanie sie w ramach jednego srodka transportu oraz miedzy nimi. W Miastach bardzo
istotne sg wezlty umozliwiajgce przesiadke miedzy liniami komunikacji miejskiej.
Najbezpieczniejsze wezty przesiadkowe zlokalizowane sa na placach oddzielonych
od ogolnodostepnego ruchu pojazdéw i umozliwiajg one przemieszczanie sie pomiedzy
przystankami bez przekraczania jezdni. Istotnym aspektem warunkujagcym dobre funkcjonowanie
wezta jest odpowiednia organizacja przesiadek — pozwalajaca na sprawng zmiane srodka
transportu bez dtugiego oczekiwania.

W Koszalinie funkcjonuja 2 wezty przesiadkowe:

e Przy Dworcu kolejowym i autobusowym. Centrum integruje: autobusy miejskie, autobusy
podmiejskie, autobusy regionalne, autobusy dalekobiezne, pociagi regionalne, pociagi
dalekobiezne, rower miejski i taksowki. Przy centrum przesiadkowym zlokalizowany jest
rowniez parking samochodowy.

e Wawozowa/Koszalin Wschodni. Centrum integruje: autobusy miejskie, pociggi regionalne,
rower miejski i taksowki. Przy centrum przesiadkowym zlokalizowany jest rowniez parking
samochodowy.

Parkingi zlokalizowane przy centrach przesiadkowych w pewnym zakresie spetniajg idee
parkingow Park&Ride.

W 2026 r. planowane jest rozpoczecie budowy nowego centrum przesiadkowego - Jamno.
Centrum przesiadkowe bedzie uwzgledniato rower miegjski, statek ptywajacy z Jamna do Mielna
(tramwaj wodny) oraz autobus miejski. Oddanie inwestycji do uzytku planowane jest do konca
2029 roku.
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4.4. Ochrona srodowiska naturalnego

4.4.1. Korzystanie ze sSrodowiska naturalnego

Oddziatywanie na srodowisko naturalne

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Koszalina maja wptyw zanieczyszczenia naptywowe

oraz ze zrodet lokalnych (oddziatujacych w obrebie szlakéw komunikacyjnych oraz na terenach

mieszkalnych).

Na terenie Miasta Koszalina wystepuja takie formy ochrony przyrody jak:

Rezerwat przyrody Jezioro Lubiatowskie im. profesora Wojciecha Gérskiego,
Rezerwat przyrody Bielica,

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wawozy Grabowe,

Obszar chronionego krajobrazu Koszalinski Pas Nadmorski,

Obszar natura 2000 Bukowy Las Gorki,

Pomniki przyrody — 47 pomnikow,

Uzytki ekologiczne — 4 uzytki.

Na terenie Gminy Swieszyno wystepuja takie formy ochrony przyrody jak:

Obszar chronionego krajobrazu Dolina Radwi (Mostowo-Zegrze),
Obszar natura 2000 Dolina Radwi, Chocieli i Chotl,

Obszar natura 2000 Wigzogora,

Pomniki przyrody — 10 pomnikow.

Na terenie Gminy Manowo wystepuja takie formy ochrony przyrody jak:

Rezerwat przyrody Jezioro Lubiatowskie im. profesora Wojciecha Gorskiego,
Obszar chronionego krajobrazu Dolina Radwi (Mostowo-Zegrze),

Obszar chronionego krajobrazu Koszalinski Pas Nadmorski,

Obszar natura 2000 Dolina Radwi, Chocieli i Chotli,

Obszar natura 2000 Wigzogoéra,

Obszar natura 2000 Mechowisko Manowo,

Rezerwat przyrody Mechowisko Manowo,

Pomniki przyrody — 9 pomnikow,

Uzytki ekologiczne - 2 uzytki.
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Na terenie Gminy Mielno wystepuja takie formy ochrony przyrody jak:

Obszar chronionego krajobrazu Koszalinski Pas Nadmorski,
Obszar natura 2000 Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski,
Obszar natura 2000 Jezioro Bukowo,

Obszar natura 2000 Zatoka Pomorska,

Pomniki przyrody — 8 pomnikow,

Uzytek ekologiczny — 1 uzytek.

Gtowne zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego

(podobnie jak i catego transportu) to:

hatas,

emisja gazow i pytow,

degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni czynnych biologicznie,

zanieczyszczenie powierzchni i wéd opadowych spltywajacych z drog, przystankéw,
parkingow i zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko naturalne jest

zrébwnowazony rozwoj systemu transportowego, w tym w szczegoélnosci przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej. Wsrod elementéw zréwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednia polityke przestrzenng,
ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz
modernizacje drdg i skrzyzowan,

poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego,

wykorzystywanie nowoczesnych srodkédw transportu, bezpiecznych i przyjaznych
dla srodowiska,

dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0sOb starszych,

propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikow systemu transportowego (m.in.
parkingi ,Park&Ride”, ruch rowerowy itp.),

poprawa warunkow ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast,
potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne
zabezpieczajace przez hatasem,

integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym
i kolejowym.

Szczegolnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest system monitoringu

srodowiska naturalnego, czyli jakosciowe i ilosciowe pomiary stanu tego srodowiska. Monitoring

taki stanowi bardzo wazng podstawe do analiz i decyzji dotyczacych ochrony srodowiska.
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Zeroemisyjny tabor autobusowy

Ochrona $rodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne
wykorzystanie transportu zbiorowego zamiast wtasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoty
oraz do osrodkéw miejskich. Cel ten osiggna¢ mozna poprzez dziatania zmierzajace do statego
wzrostu jakosci systemu komunikacji publiczne;j.

Oszczedny transport publiczny to rowniez wykorzystanie autobuséw o pojemnosci odpowiedniej
do natezenia ruchu pasazerdéw na danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi
na zuzycie paliwa przez pojazd — oszczednosci oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Rowniez wazna jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Z ulic
wielu polskich miast znikng uzytkowane do tej pory autobusy spalinowe, a ich miejsce na liniach
komunikacyjnych zajma pojazdy zeroemisyjne: elektryczne i wodorowe.

Przyjazna dla srodowiska komunikacja publiczna, z petnym priorytetem, a takze z wprowadzona
integracja biletowa moze skutecznie pokazaé, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki
pasazerskie pomiedzy osiedlami, do centrum miast, do sgsiednich miejscowosci a takze do szkot
Czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczynié sie do:

e wzrostu sredniej predkosci pomiedzy przystankami,

e skrécenia czasu przejazdu na danym odcinku,

e zwiekszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,

e zmniejszenia ruchu pojazdow indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta,
e zmniejszenia emisji zanieczyszczen .

W celu znaczacego poprawienia ochrony srodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczen
i hatasem komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zwiekszenie roli komunikacji publicznej
w stosunku do samochodowego (i motocyklowego) transportu indywidualnego, poprzez rozwoj
i usprawnienie systemu transportu publicznego i jego infrastruktury oraz zwiekszenie liczby
pojazdow, ktérych eksploatacja charakteryzuje sie nizszym hatasem, poprzez usprawnienie
systemu komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum
miasta, do miejsca pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami moze przyniesc efekty
ekologiczne. Zatem istotnym jest powstawanie i rozpropagowanie zasady ,Parkuj i Jedz" w oparciu
o sie¢ parkingdw dobrze skomunikowanych z transportem publicznym oraz w poblizu dworcéw
kolejowych.
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W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego
nalezy potozyc¢ nacisk na jakos¢ publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu
publicznego decydujg m.in.:

e punktualnos¢,

e czas przejazdu,

e dostepnosc i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,
e komfort podrézowania.

Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona Srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajacych wptyw
na sposdb i intensywnos¢ korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu
spoteczenstwa. Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci
spoteczenstwa ma edukacja ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie srodowiska
naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetno$¢ komunikowania sie z lokalna
spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna podobnie jak nauka w kazdej innej dziedzinie najlepiej sprawdza
sie w praktyce. Wycieczki turystyczne na tereny rezerwatoéw przyrody, parkow krajobrazowych
iinnych obszarow, ktoére dzieki ochronie zachowuja swodj naturalny charakter, pobudzaja
w ludziach postawy proekologiczne.

Stan ochrony srodowiska naturalnego Miasto Koszalin i gmin osciennych, ktére zawarly
z Gmina Miasto Koszalin porozumienia miedzygminne

Aktualny  stan ekologiczny Miasta Koszalina oraz jego perspektywy opisane
sa w nastepujacych dokumentach:

Dokumenty na poziomie wojewddzkim:

e Stan Srodowiska w Wojewddztwie Zachodniopomorskim w 2017 roku, WIOS w Szczecinie
2018,

e Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie Zachodniopomorskim. Raport
za rok 2024, Warszawa, 2025,

e Program ochrony srodowiska wojewodztwa zachodniopomorskiego 2030, Szczecin, 2021.

Dokumenty na poziomie gminnym i powiatowym:

e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Koszalinskiego do roku 2030,

e Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Koszalina do roku 2030,

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mielno na lata 2021-2025 z perspektywa do roku
2028,
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Swieszyno na lata 2022 - 2025 z uwzglednieniem

perspektywy do roku 2030,

Program ochrony srodowiska Gminy Manowo na lata 2022-2025 na lata 2022-2025

z perspektywa na lata 2026-2029.
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4.4.2. Emisja spalin

Najwiekszym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim jest
emisja pochodzaca z dziatalnosci ludzi, szczegolnie w sektorze bytowym (powierzchniowa emisja),
w transporcie (liniowa emisja), oraz w przemysle (punktowa emisja). Istotny wptyw na zawartosc¢
substancji w powietrzu w Koszalinie ma réwniez naptyw zanieczyszczen z innych regionow Polski
i Swiata. Lokalnie, gtownymi Zrédtami zanieczyszczen sg kominy domoéw z indywidualnym
ogrzewaniem oraz obszary bezposrednio przylegajace do intensywnie uczeszczanych drog i ruchu
samochodowego.

Emisja powierzchniowa obejmuje wydzielanie zanieczyszczeh z palenisk domowych, lokalnych
kottowni oraz niewielkich zaktadéw przemystowych, gtdwnie w postaci pytéw i dwutlenku siarki.

Emisja liniowa gtéwnie wynika z zanieczyszczen komunikacyjnych, ktore generuja tlenki azotu,
tlenki wegla, weglowodory aromatyczne oraz metale ciezkie. Obszary o najwiekszym zagrozeniu
zanieczyszczeniem powietrza znajduja sie w sasiedztwie intensywnie uczeszczanych tras
komunikacyjnych. Istotne jest ulepszanie stanu technicznego pojazddéw, wymiana taboru
transportu publicznego na zeroemisyjne pojazdy oraz promowanie korzystania z alternatywnych
zrédet transportu.

Tabela 9 Emisja zanieczyszczen powietrza z zakladéw szczegélnie uciazliwych z terenu Miasta Koszalina w latach
2014-2024

Emisja zanieczyszczen .. ] ;
Emisja zanieczyszczen gazowych [ton/rok]
pytowych [ton/rok]

Rok ze .
; . ; dwutlenek tlenki tlenek dwutlenek
ogotem spalania ogotem ..
. siarki azotu wegla wegla
paliw

2014 83 82 109 147 381 117 27 108 617
2016 133 132 120 075 428 162 50 119 421
2018 152 150 121 826 556 173 44 121 008
2020 50 49 114 726 336 10 46 114 122
2022 24 22 118 255 452 167 100 117 498
2024 11 11 107 076 341 165 50 106 491

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.
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Tabela 10 Emisja zanieczyszczeih powietrza z zakladéw szczegélnie uciazliwych z terenu powiatu koszalinskiego
w latach 2014-2024

Emisja zanieczyszczen . ) ;
Emisja zanieczyszczein gazowych [ton/rok]
pytowych [ton/rok]

Rok ze .
; . ; dwutlenek tlenki tlenek dwutlenek
ogétem spalania ogotem L.
. siarki azotu wegla wegla
paliw

2014 48 25 11 427 110 19 70 11212
2016 44 27 18 845 46 21 104 18 647
2018 29 17 18 282 49 25 109 18 067
2020 30 18 18 079 103 22 93 17 832
2022 36 17 17 772 94 24 80 17 543
2024 27 13 15 526 28 21 49 15 398

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

W 2024 r. emisja zanieczyszczen pytowych z zaktaddw szczegdlnie ucigzliwych na terenie Miasta
Koszalina wyniosta 11 ton/rok, z czego prawie wszystkie pochodzity ze spalania paliw. Emisja
zanieczyszczeh gazowych w 2024 r. wynosita 107 076 ton/rok. Porownujac emisje zanieczyszczen
w ostatnich 10 latach w Miescie Koszalin zauwaza sie niemal osmiokrotny spadek emisji
zanieczyszczen pytowych. Na przestrzeni tego okresu nastapit rowniez spadek emisji
zanieczyszczen gazowych, jednakze juz nie w tak duzym stopniu. W przypadku powiatu
koszalinskiego, w ciggu ostatnich 10 lat wystapit niemal dwukrotny spadek emisji gazowych,
a spadek emisji gazowych trzykrotny.

Zgodnie z Art. 89 Ustawy Prawo ochrony Srodowiska oraz w zwiagzku z Dyrektywa 2008/50/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci i czystszego powietrza
dla Europy w wojewodztwie zachodniopomorskim klasyfikacje wykonano w 3 strefach:
aglomeracji szczecinskiej, miescie Koszalin i w strefie zachodniopomorskiej. W wyniku klasyfikacji,
w zaleznosci od analizy stezen w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujace klasy stref:

klasa C — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy dopuszczalne
lub poziomy docelowe;

klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg poziomow
dopuszczalnych lub pozioméw docelowych.

W ponizszej tabeli zestawiono zanieczyszczenia w Miescie Koszalin w 2018 i 2024 roku.
Na podstawie klasyfikacji mozna zaobserwowac poprawe jakosci powietrza.
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Tabela 11 Klasyfikacja wynikow zanieczyszczeih powietrza w miescie Koszalin

SO NO:; CO GCsHg Pyt Pyt olow As/ benzo(a)piren
zawieszony zawieszony (Pb) Cd/ (BaP) w pyle
PM10 PM2,5 w Niw PM10
pyle pyle
PM10 PM10
Miasto A A A A A A A A C
Koszalin
2018
Miasto A A A A A A A A A
Koszalin
2024

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim. GIOS Raport wojewddzki
za rok 2018 i 2024.

PM10 [kg/rok]
> 500 000,0
200 000,1 - 500 000,0

100 000,1 - 200 000,

50 000,1 - 100 000,0
10 000,1 - 30 000,0
<=2000,0

30 000,1 - 50 000,0,
2000,1 - 10 000,0,

E granice stref

0 25 50 km
granice powiatéw

Rysunek 14 Lokalizacja punktowych zrédet emisji pylu PM10 na obszarze wojewoédztwa zachodniopomorskiego
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2024.
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PM10 [kg/rok]
<= 10,0
10,1-50,0

B so.1- 1000

I 100.1-2000
I 200.1- 3000
I > z000

E granice stref
1 0 25 50 km
granice powiatow L 1 ]

Rysunek 15 Lokalizacja liniowych zrédet emisji pylu PM10 na obszarze wojewédztwa zachodniopomorskiego
Zrédho: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie zachodniopomorskim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2024.

4.4.3. Emisja hatasu

Na terenie Miasta Koszalina gtownymi zrodtami emitujgcymi hatas do srodowiska jest transport
oraz w mniejszym stopniu przemyst. W 2024 r. zostaty wykonane pomiary hatasu dla dwéch
obiektéw produkcyjnych oraz jednego obiektu ustugowego. W zadnym przypadku
nie stwierdzano przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu. Przez teren Koszalina przebiegaja
wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu krajowym i wojewddzkim, bedace zrédtem hatasu.
W ostatnich latach nie byty jednak prowadzone pomiary monitoringu hatasu na terenie Koszalina.
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4.5. Analiza kosztow i korzysci zwiazanych z wykorzystaniem,
przy sSwiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych

Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zniosta obowiagzek cyklicznego
sporzadzania analiz kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw nisko i zeroemisyjnych. Ostatnia analiza dla Koszalina zostata
sporzadzona w 2024 roku. Mimo zniesienia obowigzku sporzadzania analiz kosztow i korzysci,
przywotanie niedawno powstatego opracowania jest uzasadnione, poniewaz dostarcza
ono aktualnych informacji o optacalnosci i efektach srodowiskowych zastosowania autobusow
zeroemisyjnych.

W Analizie przeanalizowano wdrozenie trzech wariantow zmian wyposazenia taborowego
komunikacji miejskiej w Koszalinie, tj.:

Wariant ,,0” — dalsza eksploatacja autobuséw Operatora o napedzie spalinowym.
Wariant ,,1” — wariant elektryczny, obejmujacy zakup 23 sztuk elektrobuséw.
Wariant ,,2” — wariant gazowy obejmujacy zakup 23 sztuk autobuséw zasilanych CNG.

Wariant ,,3"” — wariant wodorowy, obejmujacy zakup 23 sztuk autobusow elektrycznych zasilanych
ogniwami paliwowymi.

Przeprowadzona analiza finansowo-ekonomiczna wskazata na brak korzysci ekonomicznych
wykorzystywania autobusow o napedzie zeroemisyjnym w Koszalinie. Miasto Koszalin pomimo
wyniku analizy, na mocy art. 1 pkt. 3 ustawy z dnia 21 listopada 2024 r. o zmianie ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw, od 2026 roku
powinno podejmowac wytgcznie zakupy pojazdoéw zeroemisyjnych .
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5.0cena i prognoza potrzeb przewozowych

5.1. Analiza popytu

Publiczny transport zbiorowy jest bardzo istotnym narzedziem w kwestii ksztattowania polityki
lokalnej przez samorzadcow. Popyt na ustugi transportu zbiorowego zalezny jest od bardzo wielu
czynnikdéw, m.in.:

e struktury mieszkancéw (osoby w wieku produkcyjnym, przedprodukcyjnym oraz
poprodukcyjnym),

e wieku mieszkancow,

e stopnia motoryzadgji,

e gestosci zaludnienia,

e jakosci oferty przewozowej,

e dostepnosci do przystankéw,

e jakosci drog lokalnych wraz z infrastruktura taka jak parkingi.

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny
i potencjalny.

e popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacja publiczng
mieszkancow okreslonego obszaru,

e popyt potencjalny — catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkancéw okreslonego
obszaru. Popyt ten moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport
publiczny okreslonych warunkéw zwigzanych z oczekiwang iloscia i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktorzy realizujg swoje potrzeby
przewozowe innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac z transportu
publicznego pod pewnymi warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny,
poniewaz tylko czes¢ przemieszczajacych sie mieszkancow korzysta z komunikacji publicznej.

W 2024 roku w komunikacji miejskiej w Koszalinie przewieziono tacznie 29 156 447 pasazerow,
co stanowi wzrost o ponad 0,5 min w porownaniu do roku 2023. Od 2020 roku liczba

przewiezionych pasazerow systematycznie rosnie.

Tabela 12 Liczba przewiezionych pasazerow w latach 2020-2024
Rok 2020 2021 2022 2023 2024

Liczba przewiezionych pasazerdw 13612 000 | 17 383 000 | 28 150 000 | 28 415 000 | 29 156 447

Zrédho: opracowanie wasne na podstawie danych z Raportu o stanie Miasta Koszalina za 2024 rok.
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5.2. Badania popytu na przewozy miedzygminne

Podczas prac nad Planem Transportowym nie prowadzono badan napetnien. W 2023 roku
zrealizowano jednak szczegdtowe badania marketingowe okreslajgce wielkos¢ popytu.
Dodatkowo, w razie potrzeby, wykonywane sg pomiary liczby pasazeréw na wybranych liniach lub
kursach.

W pazdzierniku i listopadzie przebadano nastepujace linie w poszczegolne dni tygodnia:

e w dnirobocze — 17 linii,
e w soboty — 14 linii (poza liniami: 9, 10 oraz 17, ktore nie kursowaty w soboty),
e w niedziele — 12 linii (poza liniami 9, 10, 17, 18 oraz 20, ktore nie kursowaty w niedziele).

Pomiary napetnien pojazdéw objety pasazerow na wszystkich liniach w dzien powszedni, sobote
oraz niedziele. Dla uzyskania miarodajnych wynikéw dla dnia powszedniego, badania prowadzono
wyfacznie we wtorki, Srody i czwartki (dni istotne statystycznie). Badania napetnien wykonane
zostaty technika wewnatrzpojazdowa, gdzie weryfikowana byta ilos¢ pasazeréw wysiadajacych
i wsiadajacych do pojazdu oraz okreslane byto tzw. napetnienie wzgledne.

W tabeli ponizej kolorami: czerwonym, granatowym i niebieskim oznaczono linie, na ktorych
odnotowano najwieksza liczbe pasazeréw odpowiednio w dniu powszednim, w sobote oraz
niedziele.

Najwieksza liczbe pasazerow we wszystkich typach dnia tygodnia odnotowano na liniach,
w ramach ktorych zaplanowana byta najwieksza liczba kursow, tj. na liniach nr: 6, 14 oraz 16.

tacznie na sieci komunikacyjnej w dniu powszednim podrozowato ponad 35 tysiecy pasazerow,
w sobote nieco ponad 15 tysiecy pasazerow, natomiast w niedziele niespetna 9 tysiecy pasazerow.

Najmniejszg liczbe pasazerow w ciagu doby obstugiwaty linie nr: 10, 18, 17 i 20.
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Tabela 13 Liczbowe i procentowe zestawienie liczby pasazeréw odnotowanych na poszczegéinych liniach
komunikacyjnych - pazdziernik/listopad 2023 r.

Liczba pasazerow Udzial procentowy
Nr linii Dzien . Sobota Niedziela Dzien . Sobota Niedziela
powszedni powszedni

1 952 437 204 2,66% 2,90% 2,30%
2 3540 1248 654 9,89% 8,27% 7,36%
3 920 442 332 2,57% 2,93% 3,74%
4 2086 1249 687 5.83% 8,28% 7,73%
6 13,12% 12,67%
8 2214 940 686 6,19% 6,23% 7,72%
9 1041 2,91%

10 401 1,12%

11 2985 619 640 8,34% 4,10% 7,20%
12 1503 448 330 4,20% 2,97% 3,71%
14 5436 2309 1741 15,19% 15,30% 19,60%
15 2023 849 767 5,65% 5.63% 8,63%
16 16,17% 26,50% 18,81%
17 441 1,23%

18 267 67 0,75% 0,44%

19 484 193 46 1,35% 1,28% 0,52%
20 418 309 1,17% 2,05%

35779 15087 8884 100,00%

Zrédto: opracowanie wiasne.

100,00%

100,00%

Na trzech najpopularniejszych liniach komunikacyjnych (nr: 6, 14 oraz 16) w dniu powszednim
podrézowato facznie 46,13% wszystkich pasazerow odnotowanych na sieci komunikacyjne;j.
Pasazerowie ww. linii stanowili tacznie 54,92% pasazeréw podrézujacych komunikacja
miejskag w soboty oraz 51,08% pasazeréw podrozujacych w niedziele.

Wszystkie trzy linie sg liniami promienistymi taczacymi centrum Miasta z gtownymi

sypialniami Koszalina — Os. Bukowym, Os. Morskim i Os. Unii Europejskiej.
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Tabela 14 Wielkos$¢ potokow pasazerskich w interwatach 3-godzinnych 1,5-godzinnych

Procent zarejestrowanej liczby
wszystkich pasazerow dla catej sieci
komunikacyjnej w danym przedziale

Przedzialy czasowe yInel .. v ) .
czasowym, w odniesieniu do sumy

wszystkich pasazerow

zarejestrowanych w danym typie dnia

Dzien
> Dzienh powszedni | Sobota | Niedziela : Niedziela
s powszedni
a
8
o 3 3 3 3 3 3
% S S S ] 0 2
iR o ] ] @ @ o
oS N ‘N N ‘N ‘N ‘N
o a a a a a a
N o © © © © ©
a o o o o o (%
- - - - - -
5:00-6:30 1854 603 198 5,19% 4,00% 2,23%
6:31-8:00 4802 524 243 13,45% 3,47% 2,74%
8:01-9:30 3564 1003 664 9,98% 6,65% 7.47%
9:31-11:00 2942 1522 971 8,24% 10,09% 10,93%
11:01-12:30 3511 2082 13,80% 14,77%
12:31-14:00 4585 14,14% 12,11%
14:01-15:30 17,78% 13,81% 14,33%
15:31-17:00 3702 1660 967 10,37% 11,00% 10,88%
17:01-18:30 2197 1526 1002 6,23% 10,11% 11,28%
18:31-20:00 1077 999 629 3,02% 6,62% 7,08%
20:01:21:30 677 676 416 1,90% 4,48% 4,68%
21:31-23:00 308 273 133 0,86% 1,81% 1,50%
23:01-4:59 210 2 0 0,40% 0,01% 0,00%
35779 15085 8884 100,00% 100,00% 100,00%
5:00-8:00 6656 1127 441 18,64% 747% 4,96%
8:01-11:00 6506 2525 1635 18,22% 16,74% 18,40%
11:01-14:00 8096 4215 2388 22,78% 27,94% 26,88%
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Procent zarejestrowanej liczby
wszystkich pasazerow dla catej sieci
. komunikacyjnej w danym przedziale
Przedzialy czasowe L.
czasowym, w odniesieniu do sumy

wszystkich pasazerow

zarejestrowanych w danym typie dnia

Dzien
> Dzienhh powszedni | Sobota | Niedziela : Sobota Niedziela
s powszedni
a
8
o 3 3 3 3 3 3
® 9 e e b b b
iR o ] ] @ @ o
oS ‘N ‘N ‘N N ‘N N
o a a a a A a
N o © © © © ©
a o o o o o o
- - - - - -
14:01-17:00 24,82% 25,21%
17:01-20:00 3274 2525 1631 9,24% 16,74% 18,36%
20:01-23:00 985 949 549 2,76% 6,29% 6,18%
23:01-4:59 210 2 0 0,40% 0,01% 0,00%
35779 15085 8884 100,00% 100,00% 100,00%

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wyniku przeprowadzonych badan najwieksze napetnienia w dzien roboczy na sieci
komunikacyjnej odnotowano na linii nr 16 w kierunku Osiedla Bukowego, gdzie w kursie
realizowanym o godz. 15:10 w pojezdzie znajdowato sie 142 pasazerow. Najwieksze napetnienie
w sobote odnotowano roéwniez na linii nr 16 w kierunku Cmentarza — 66 pasazeréw w pojezdzie
podczas kursu o godz. 11:13. W niedziele najwieksze napetnienie o wartosci 55 pasazerow
odnotowano na linii nr 6, w kursie realizowanym w kierunku Dworca PKP o godz. 14:16.
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Wykres 5 Liczba przewiezionych pasazeréw - pazdziernik/listopad 2023 r.
Zrédho: opracowanie wiasne.
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Wykres 6 Krzywa popytu dla catej sieci komunikacji miejskiej w Koszalinie
Zrédho: opracowanie wiasne.

Najwieksza liczba pasazeréw przebywa na sieci autobusowej w dniach powszednich w godzinach
14:01 — 15:30, w soboty w godzinach 12:31 — 14:00, a w niedziele w godzinach 11:01 — 12:30.

Spogladajac na okresy 3-godzinne, najwieksze potoki pasazerskie wystepuja na sieci autobusowej
w soboty i niedziele w godzinach 11:01-14:00, natomiast w dni robocze w godzinach 14:01-17:00.
Niewiele mniejsza liczba pasazerow zostata odnotowana na sieci w dni robocze w godzinach
11:01-14:00, natomiast w sobote i w niedziele w godzinach 14:01-17:00. Mozna zatem stwierdzi¢,
ze najwieksze potoki pasazerskie wystepuja w kazdym dniu tygodnia w godzinach 11:01 - 17:00.

Zgodnie z wynikami badan linie nr: 6, 14 i 16 charakteryzowaty sie najwiekszym wskaznikiem liczby
pasazerow przypadajacych na jeden kilometr trasy. W dni robocze, w przypadku linii 16 wskaznik
ten wynosit 6,47, dla linii nr: 14 — 5,78, natomiast dla linii nr 6 — 5,05. W sobote, poza kursami linii
nr 14 i 16, wysoki wskaznik produktywnosci linii dostrzegany byt takze na linii
nr 4 — 3,31, natomiast w niedziele na linii nr 11 - 3,07.
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Przeprowadzone badania obejmowaty rowniez strukture popytu i zobrazowaty one ponizsze
sytuacje:

e W3rod biletdow odptatnych najchetniej kupowanym byt bilet okresowy 30-dniowy o
zasiegu miejskim. Pasazerowie podrdzujacy na jego podstawie stanowili facznie 35,77%
wszystkich pasazerow, z czego 21,16% byto uprawnionych do korzystania z przejazdow
ulgowych. Nalezy podkresli¢, ze takie zjawisko jest pozytywne, gdyz sSwiadczy ono
o przywigzaniu klientéw do systemu komunikacji miejskiej a nie o okazjonalnosci
korzystania z tegoz systemu.

e Nieco ponad Vs pasazerow komunikacji miejskiej w Koszalinie korzysta z ustug
transportowych bezptatnie.

e Bilety czasowe, zarbwno miejskie jak i podmiejskie, kupowane byty bardzo rzadko.

e Struktura popytu wskazata, ze z komunikacji miejskiej korzystaja w duzej mierze osoby
starsze i dzieci w wieku szkolnym.

5.3. Prognozy sytuacji demograficznej

Sytuacja demograficzna Koszalina oraz prognozowane zmiany w strukturze demograficznej
sg istotnymi czynnikami wptywajacymi na ksztattowanie sieci publicznego transportu publicznego.
Wsrod demograficznych czynnikéw determinujacych popyt na ustugi publicznego transportu
zbiorowego wyréznic nalezy przede wszystkim:

e liczbe mieszkancow,
e strukture wiekowag mieszkancow,
e wielkos¢ i kierunki migracji ludnosci.

Przygotowana przez GUS Prognoza ludnosci dla powiatéow na lata 2023 - 2060 wskazuje
na kontynuacje zjawiska zmniejszania sie liczby ludnosci na obszarze Koszalina. Jest to sytuacja
mocno niepokojaca zaréwno dla transportu publicznego jak i dla potencjatu spotecznego
i rozwojowego catego Miasta.
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Wykres 7 Prognozowana liczba ludnosci do roku 2060.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie na podstawie Prognozy ludnosci dla powiatéw na lata 2023 — 2060 GUS.

Przywotana wyzej Prognoza ludnosci powiatéw na lata 2023-2060 przewiduje, iz w Koszalinie
liczba os6b w wieku przedprodukcyjnym w 2060 r. bedzie stanowi¢ 15,65 % ogdtu ludnosdi,
natomiast osoby w najstarszej grupie wiekowej beda stanowity 37,31% wszystkich mieszkancéw
Koszalina. Male¢ bedzie réwniez liczba mieszkancéw w wieku produkcyjnym. W konsekwencji
przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancow objetych Planem
transportowym, nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem liczby pasazeréw nabywajacych w komunikacji
miejskiej bilety normalne (petnoptatne), z jednoczesnym znaczacym zwiekszeniem sie liczby osob
uprawnionych do przejazdéw bezptatnych lub ulgowych.

Tabela 15 Prognozowana struktura ludnosci do roku 2060.
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Zrédho: opracowanie wasne na podstawie na podstawie Prognozy ludnosci dla powiatéw na lata 2023 — 2060 GUS.
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Prognozuje sie, iz liczba urodzen bedzie z roku na rok znacznie malec przy wzroscie a nastepnie
niewielkim spadku liczby zgonéw, co bedzie skutkowato co raz bardziej spadajacym przyrostem
naturalnym. Saldo migracji wewnetrznych przez najblizsze lata bedzie utrzymywato na ujemnym
poziomie. Prognozuje sie natomiast stale dodatnie saldo migracji zewnetrznych (zagranicznych).

Jak wskazujg przywotane w tym rozdziale prognozy liczby ludnosci stan zaludnienia Koszalina
bedzie stale malat, szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na prognozowany proces ,starzenia
sie” spoteczenstwa. Takie zjawisko moze spowodowa¢, ze coraz mniej oséb bedzie odbywato
podrdze obligatoryjne (dom — szkota — dom oraz dom — praca — dom), natomiast wieksza liczba
mieszkancow bedzie odbywata podrdze incydentalne, np. do placdwek stuzby zdrowia. Jesli taki
trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze dojs¢ rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni sie udziat
podrézy w godzinach szczytu i poza nim. Istotna z punktu widzenia planowania sieci publicznego
transportu zbiorowego jest takze gestos¢ zaludnienia i rozmieszczenie mieszkancéw na terenie
objetym Planem, a jak wskazuja dane i prognozy liczba mieszkancéw bedzie sie zmniejszata.

5.4. Gtéwne generatory ruchu

Generatorami ruchu sa przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec ogélnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, oswiaty, szkolnictwa, nauki, opieki
zdrowotnej, sportu, rekreacji i turystyki. Petnione funkcje w ww. obiektach determinuja charakter
realizowanych do nich podrozy, w tym cyklicznos¢, czestotliwos¢ i pory ich odbywania.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz inne instytucje publiczne
generujg przewozy wykazujgce sie brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia,
o zroznicowanej czestotliwosci odbywania podrdzy i réznych porach przemieszczania sie.

5.4.1. Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtéwnych grup generujacych ruch sg urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne, majace swoje siedziby na terenie Miasta Koszalina. Wykaz wazniejszych instytucji
(urzeddw) znajduje sie w tabeli ponizej.
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Tabela 16 Wazniejsze urzedy i instytucje w Koszalinie

Nazwa

Adres

Urzad Miejski w Koszalinie

Starostwo Powiatowe w Koszalinie
Zachodniopomorski Urzad Wojewodzki -
Delegatura w Koszalinie

Pierwszy Urzad Skarbowy w Koszalinie
Drugi Urzad Skarbowy w Koszalinie

Powiatowy Urzad Pracy w Koszalinie
Urzad Stanu Cywilnego w Koszalinie
Centrum Ustug Spotecznych w Koszalinie
ZUS, Oddziat w Koszalinie

Sad Rejonowy w Koszalinie

Zrédto: opracowanie wiasne

5.4.2. Placowki oswiatowe

Rynek Staromiejski 6/7, 75-007 Koszalin
Ractawicka 13, 75-900 Koszalin
Wiadystawa Andersa 34, 75-626
Koszalin

Przemystowa 3, 75-216 Koszalin
Stanistawa Moniuszki 15, 75-549
Koszalin

Ractawicka 13, 75-620 Koszalin
Dabréwki 1, 75-055 Koszalin

Aleja Monte Cassino 2, 75-412 Koszalin
Juliana Fatata 30, 75-434 Koszalin
Wiadystawa Andersa 34B, 75-626
Koszalin

Uczniowie stanowia jedna z liczniejszych grup klientdw transportu zbiorowego stale

korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebujg mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego i szybkiego

potfaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrozy zwigzana z trasa dom —

nauka — dom jest zakwalifikowana do podrozy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wtasnie

transportem zbiorowym. Wykaz publicznych placowek oswiatowych funkcjonujacych w Koszalinie

przedstawiono ponizej w tabeli.

Tabela 17 Placéwki oswiatowe w Koszalinie

Nazwa

Liczba
uczniow/wychowankoéw
na 15.06.2025

Sportowa Szkofa

Zwyciestwa 117, 75-601 Koszalin 489
Podstawowa nr 1
Szkota Podstawowa nr 3 Jabtoniowa 23, 75-679 Koszalin 629
Szkota Podstawowa nr 4 Podgdrna 45, 75-321 Koszalin 418
Szkota Podstawowa nr 5 Franciszkanska 102, 75-255 Koszalin | 470
Szkota Podstawowa nr 6 Gnieznienska 3, 75-736 Koszalin 747
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Szkota Podstawowa nr 7
Szkota Podstawowa nr 9

Szkota Podstawowa nr 10
Szkota Podstawowa nr 13

Szkota Podstawowa nr 17

Szkota Podstawowa nr 18

Szkota Podstawowa nr 21
Szkota Podstawowa nr 23

Zespot Szkot nr 1

Zespot Szkot nr 7
Zespot Szkoét nr 8
Zespot Szkot nr 9
Zespot Szkot nr 10

Zespot Szkot nr 12

| Liceum Ogolnoksztatcace

[l Liceum
Ogodlnoksztatcace

V Liceum
Ogolnoksztatcace

VI Liceum
Ogolnoksztatcace
Centrum Ksztatcenia
Ustawicznego
Specjalny Osrodek
Szkolno-Wychowawczy
Bursa Miedzyszkolna
Przedszkole nr 3

Przedszkole nr 7

Przedszkole nr 8 im.
Janusza Korczaka

organizacji transportu publicznego

Wojska Polskiego 36, 75-712 Koszalin
Powstancéw Wielkopolskich 23,
75-100 Koszalin

Chopina 42, 75-567 Koszalin
Rzemieslnicza 9, 75-243 Koszalin
Melchiora Wankowicza 11,
75-445 Koszalin

Stanistawa Staszica 6,

75-449 Koszalin

Podgorna 55, 75-335 Koszalin
Sportowa 19, 75-503 Koszalin
Wiadystawa Andersa 30,

75-626 Koszalin

Orlat Lwowskich 18, 75-522 Koszalin
Morska 108, 75-235 Koszalin
Jednosci 9, 75-401 Koszalin
Gnieznienska 8, 75-736 Koszalin
Bolestawa Krzywoustego, 76-064
Koszalin

Komisji Edukacji Narodowej 1,
75-070 Koszalin

Jozefa Chetmonskiego 7,

75-631 Koszalin

Jednosci 9, 75-401 Koszalin

Stanistawa Dabka 1, 75-354 Koszalin

Jana Pawta Il 17, 75-452 Koszalin

Rzeczna 5, 75/724 Koszalin

Jana Pawta Il 17, 75-452 Koszalin

Zwyciestwa 188, 75-611 Koszalin

Marszatka Jozefa Pitsudskiego 44,
75-512 Koszalin

Battycka 44, 75-331 Koszalin
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Przedszkole nr 9
Bursztynek

Przedszkole nr 10 Misia

Uszatka

Przedszkole nr 11
Przedszkole nr 12
Przedszkole nr 13

Przedszkole nr 14

Przedszkole nr 15

Przedszkole nr 16

Przedszkole nr 19
Przedszkole nr 20
Przedszkole nr 21

Przedszkole nr 22

Przedszkole nr 23
Stokrotka

Przedszkole nr 34

Przedszkole nr 35

Przedszkole nr 37

Przedszkole Integracyjne

Patac Mtodziezy
Miejska Poradnia
Psychologiczno-
Pedagogiczna

organizacji transportu publicznego

Juliana Tuwima 1, 75-444 Koszalin

Rzemieslnicza 6, 75-243 Koszalin

tuzycka 14, 75-113 Koszalin
Lechicka 45, 75-842 Koszalin

Franciszkanska 120, 75-255 Koszalin

Melchiora Wankowicza 15,
75-445 Koszalin

Stanistawa Staszica 11,

75-449 Koszalin

Kornela Makuszynskiego 9,
75-442 Koszalin

Gietdowa 20, 75-552 Koszalin
Piaskowa 4, 75-621 Koszalin
Potczynska 55, 75-808 Koszalin
Tytusa Chatubinskiego 6,
75-581 Koszalin

Bolestawa Limanowskiego 33,
75-363 Koszalin

Generata J6zefa Bema 9,
75-662 Koszalin

Rodta 10, 75-361 Koszalin
Bronistawa Spasowskiego 14a,
75-451 Koszalin

Wiadystawa IV 143, 75-347 Koszalin

Bogustawa Il 2/ 75-057 Koszalin

Morska 43, 75-215 Koszalin

168

116

136
159
164

266

239

147

127
123
219

126

96

144
134
142

104

1180

Brak danych dot. liczby
uczniéw/wychowankow.
Liczba etatéw wynosi 27.

Zrédho: opracowanie wasne na podstawie danych przekazanych przez ZDIT w Koszalinie.
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Duzy wptyw na strukture ruchu miejskiego ma potozenie uczelni wyzszych, ktére skupiajg
studentdw i pracownikow. Wykaz uczelni znajdujacych sie na terenie Koszalina przedstawiono
w tabeli ponizej.

Tabela 18 Uczelnie wyzsze na terenie Koszalina

Nazwa Adres
Politechnika Koszalinska Sniadeckich 2, 75-453 Koszalin
Panstwowa Akademia Nauk Stosowanych Lesna 1, 75-582 Koszalin
w Koszalinie
Gdanska Wyzsza Szkota Humanistyczna. Filia Zwyciestwa 113, 75-601 Koszalin
Koszalinska Wyzsza Szkota Nauk Humanistycznych ~ Batalionéw Chtopskich 79, 75-333

Koszalin

Wyzsza Szkota Bezpieczenstwa Wydziat Nauk Pocztowa 1, 75-017 Koszalin
Spotecznych w Koszalinie
Wyzsze Seminarium Duchowne Seminaryjna 2, 75-817 Koszalin

Zrédto: opracowanie wiasne

5.4.3. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Zaktady pracy odgrywajg bardzo istotng role wsrdd generatorow ruchu, gdyz powoduja
obligatoryjne i cykliczne podroze w relacji dom — praca — dom w godzinach szczytu.

Podstrefa Koszalin, dziatajagca w ramach Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, zlokalizowana
jest w zachodniej czesci Miasta. Potozona przy drogach lokalnych w obszarze ,Strefy
Zorganizowanej Dziatalnosci Inwestycyjnej”, znajduje sie okoto 4 km od centrum Koszalina.
Zostata utworzona 22 pazdziernika 2003 roku na mocy rozporzadzenia Rady Ministrow, ktére
ustanowito Podstrefe ,Koszalin” SSSE o powierzchni 22 ha.

Specjalne strefy ekonomiczne stanowig wyodrebnione administracyjnie obszary kraju, w ktorych
inwestorzy moga prowadzi¢ dziatalnos¢ gospodarcza, korzystajac z pomocy publicznej w postaci
zwolnien z podatku dochodowego (CIT lub PIT) od dochodu osigganego z dziatalnosci okreslonej
w zezwoleniu. Ich gtéwnym celem jest przyspieszenie rozwoju gospodarczego regionow,
wykorzystanie istniejacej infrastruktury poprzemystowej, tworzenie nowych miejsc pracy oraz
przycigganie inwestorow, w tym zagranicznych.

W zwigzku z duzym zainteresowaniem inwestorow zaréwno krajowych, jak i zagranicznych teren
Podstrefy "Koszalin" zostat czterokrotnie poszerzony. Obecnie powierzchnia Podstrefy Koszalin
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SSSE wynosi 150,17 ha. Pozostate tereny do zagospodarowania wynosza 27,35 ha. Do 2019 roku
teren strefy nabyto 38 inwestorow. W 2019 roku zaktady dziatajgce na terenie podstrefy
zatrudniaty tacznie okoto 2100 osob.

B 11. ‘

'\. //l / &R
Rrzybyradz{is

%

%)eronimo Martirj
olska SA Centrum
| i
./ Rlay|

.P_a.k C

Rysunek 16 Obszar Podstrefy , Koszalin” Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
Zrédho: Strona internetowa https://koszalin.pl/ [dostep: pazdziernik 2025].
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5.4.4. Obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne

Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturowe generuja ruch gtéwnie w dni robocze w godzinach
popotudniowych oraz w dni wolne od pracy. Lista tych obiektow znajdujacych sie na terenie
Koszalina zostata przedstawiona w tabeli ponizej.

Tabela 19 Wazniejsze obiekty sportowe i kulturowe w Koszalinie

Liczb Szacowana
iczba
Nazwa obiektu Adres oL roczna liczba os.
pracownikow . .
odwiedzajacych
Obiekty sportowe
Kompleks Parku Rekreacyjna 14, 75-436
. . 612,0 tys.
Wodnego Koszalin Koszalin
) . Fatata 34, 75-434
Kompleks Stadion "Gwardii" . 12 80,0 tys.
Koszalin
K ek ; “Battvk" Andersa 16, Koszalin 350t
ompleks sportowy "Ba ,0 tys.
p p y y 75.015 y
Orla 14, 75-847
Hala PTS . 2 1,0 tys.
Koszalin
) Gtowackiego 3-5, 75-
Kompleks Basen i Hala i 14 288,0 tys.
847 Koszalin
. Sniadeckich 4, 75-847
Hala Widowiskowo-Sportowa . 15 90,0 tys.
Koszalin
) Podgrodzie, 75-903
Sportowa Dolina ] 3 50,0 tys.
Koszalin
) Wenedow, 75-847
Orlik 2012 i 2 12,0 tys.
Koszalin
Orlik 2012 Jamno, 76-037 Koszalin | 2 12,0 tys.
i Raduszka, 75-810
Orlik 2012 . - 12,0 tys.
Koszalin
. Holenderska 33-37, 75-
Orlik 2012 . 1 12,0 tys.
001 Koszalin
: Gtowackiego, 75-847
Orlik 2012 . - 12,0 tys.
Koszalin
) Ractawicka 17, 75-001
Park Robin Hooda . - 10,0 tys.
Koszalin
. ) Gietdowa, 75-519
Gietda - Tereny podozynkowe . 12 150,0 tys.
Koszalin
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. Szacowana
. Liczba .
Nazwa obiektu Adres oL roczna liczba os.
pracownikow . .
odwiedzajacych
Obiekty kultury
Zwyciestwa 105, 75-001
Centrum Kultury 105 i 318,2 tys.
Koszalin
Koszalinska Biblioteka .
. . . Plac Polonii 1, 75-415
Publiczna im. Joachima ) 80 205,2 tys.
Koszalin
Lelewela
Muzeum w Koszalinie, Miynska 37-39, 75-420
) ) 46 15,3 tys.
Zagroda Jamnenska Koszalin,
Filharmonia Koszalinska im. Jamnenska 24, 75-900
. . . . 83 32,0 tys.
Stanistawa Moniuszki Koszalin
Battycki Teatr Dramatyczny Piastowska 2, 75-400
. . . . 51 56,0 tys.
im. Juliusza Stowackiego Koszalin
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez ZDiT w Koszalinie.
5.4.5. Placowki stuzby zdrowia
Do najwazniejszych obiektow stuzby zdrowia zaliczono:
Tabela 20 Wazniejsze placowki stuzby zdrowia w Koszalinie
Nazwa Adres

Szpital Wojewodzki im. M. Kopernika

Specjalistyczny Zespét Gruzlicy i Chordb Ptuc
Samodzielny Publiczny ZOZ MSWiA
Affidea Sp. z o.0.

Centrum Zdrowia Psychicznego — NZOZ Medison
JVita" Spoétka Cywiln

Centrum Medyczne Beta - Tarnowski Sp. z 0.0.
.Cordis" NZOZ S.C.

Nasz ZOZ "Rodzina"

NZOZ "Art Med"

NZOZ "Na Skarpie" S.C.
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Tytusa Chatubinskiego 7, 75-581
Koszalin

Niepodlegtosci 44, 75-242 Koszalin
Szpitalna 2, 75-720 Koszalin

Tytusa Chatubinskiego 7, 75-581
Koszalin

Sarzynska 9, 75-642 Koszalin

Aleja Monte Cassino 13, 75-414
Koszalin

Traugutta 31/3, 75-569 Koszalin
Kosciuszki 7, 75-900 Koszalin
Joachima Lelewela 7, 75-900 Koszalin
Pitsudskiego 74/4, 75-529 Koszalin
Spokojna 48, 75-233 Koszalin
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Nazwa

Adres

NZOZ "Profilaktyka"
NZOZ "Salvita" S.C.

NZOZ "Twoje Zdrowie"
NZOZ Przychodnia Clinika

Sanatus Clinic Sp. z o.0.

Wojskowa Specjalistyczna Przychodnia Lekarska

SPZOZ

Z0OZ Medical Beta

ZOZ Panaceum

Z0OZ Zespot Lekarza Rodzinnego S.C. "Elkap"

Zrédto: opracowanie wiasne.

5.4.6. Obiekty handlowo-ustugowe

Stanistawa Staszica 8A, 75-449
Koszalin

Kolejowa 71, 75-844 Koszalin
Kosciuszki 7, 75-900 Koszalin
Leopolda Okulickiego 24, 75-001
Koszalin

Zwirowa 10, 75-621 Koszalin
Zwyciestwa 204A, 75-640 Koszalin

Modrzejewskiej 15, 75-721 Koszalin
Krzyzanowskiego 1, 75-328 Koszalin
Zakole 1, 75-814 Koszalin

Istotnymi generatorami ruchu w miescie sa duze centra handlowe skupiajace sklepy réznych

branz. Lista obiektow handlowo-ustugowych w Koszalinie zostata przedstawiona w tabeli ponize;j.

Tabela 21 Gtéwne obiekty handlowo-ustugowe w Koszalinie

Nazwa

Adres

Centrum Handlowe Forum Koszalin
Galeria EMKA

Galeria Koszalin

Galeria Kosmos

Vendo Park Koszalin

Kaufland

Kaufland

Saturn. Spotdzielczy Dom Handlowy
Targowisko Miejskie

Zrédto: opracowanie wiasne.

Paderewskiego 1, 75-736 Koszalin
Jana Pawta Il 20, 75-452 Koszalin
Paderewskiego 1, 75-900 Koszalin
Stefana Okrzei 3, 75-001 Koszalin
Holenderska 72, 75-001 Koszalin
Morska 6, 75-221 Koszalin
Stawisinskiego 1, 75-850 Koszalin
Zwyciestwa 44, 75-038 Koszalin
Potczynskiej 39, 75-811 Koszalin
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5.5. Podsumowanie potrzeb przewozowych

Do generatoréw ruchu zaliczane sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, do ktérych
nalezg budynki administracji publicznej, kultury, oswiaty, edukacji, opieki zdrowotnej, sportu
i rekreacji oraz turystyki. Realizowane w ww. obiektach ustugi oraz petnione funkcje determinuja
charakter realizowanych do nich podrézy, w tym cyklicznos¢, czestotliwosé i pory ich odbywania.
Obiekty zwigzane z edukacjg oraz miejsca pracy generujg ruch o charakterze cyklicznym
i codziennym, o stale okreslonych porach, po okreslonej w przewazajacej czesci trasie. Uczniowie
stanowig zazwyczaj jedna z najwiekszych grup pasazerédw publicznego transportu zbiorowego
regularnie korzystajacych z oferowanych ustug przewozowych. Realizacja podrozy zwigzanej
ztrasa dom - nauka — dom zakwalifikowana jest do podrdzy obligatoryjnych, zasadniczo
realizowanych witasnie transportem publicznym. W zwigzku z powyzszym oczekuja oni, aby oferta
przewozowa dopasowana byta do ich preferencji, gdyz potrzebuja sprawnego, tatwego i pewnego
pofaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki o okreslonej porze dnia. Istotna role wsrod
generatorow ruchu odgrywaja takze zaktady pracy, ktére wywotujg obligatoryjne i cykliczne
podroze relacji dom — praca — dom. Organizujac publiczny transport zbiorowy na obszarze
Koszalina istotng kwestia pozostajg dodatkowo godziny otwarcia instytucji i obiektow,
stanowigcych jednoczesnie najwazniejsze generatory ruchu. Z analizy najistotniejszych obiektow
edukacyjnych, administracyjnych i kulturowych wynika, iz wiekszo$¢ z nich funkcjonuje
w godzinach 07:00-17:00, zatem srodki komunikacji publicznej powinny w szczegdlnym stopniu
by¢ dopasowane do ww. godzin otwarcia i umozliwia¢ mozliwie jak najwiekszej grupie
mieszkancow dojazd do nich.
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6. Preferencje dotyczace wybory rodzaju srodkow

transportu

6.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu
wynikajace ze strategii zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

Preferencje odnosnie wyboru srodka transportu zalezg od wielu aspektow. Zwiekszenie jakosci
i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtdéwnie z realizacjg postulatéw
transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Wysoka jako$¢ ustug, ktéra odpowiada
wymaganiom i preferencjom uzytkownikdéw jest podstawowym warunkiem skutecznego
oddziatywania w kierunku przejecia obstugi potrzeb mobilnosci przez rézne formy transportu
zbiorowego.

Czas podrozy

Koszt podréozy

Dostepnos¢

Bezposrednio$¢
Czestotliwos¢

Punktualno$¢

Wygoda, komfort, tatwos¢ korzystania

A T

Bezpieczenstwo

Dostepnos¢ informac;ji

Pewnos¢ realizacji ustug

Rysunek 17 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
Zrédho: opracowanie wiasne na podstawie A. Mezyk, S. Zamkowska, Problemy transportowe miast. Stan i kierunki
rozwigzan.
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czas podrézy - nadanie priorytetu w sygnalizacji $wietlnej dla pojazdéw publicznej
komunikacji zbiorowe;j,

koszt podrézy — zwiekszenie cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego oraz poszerzenie
oferty o bilety czasowe,

dostepnos¢ — minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze
z/do przystanku komunikacji zbiorowej, tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie
przystankéw, likwidacja progéw na drodze dojscia do przystankéw,

bezposrednios¢ - dostosowanie ukfadu sieci komunikacyjnej do najczesciegj
wystepujacych relacji w podrdzach,

czestotliwos¢ — dostosowanie odstepdw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw
do rzeczywistych potrzeb,

punktualno$¢ - dostosowanie rozktadéw jazdy do realnych czaséw przejazdu,
ograniczenie liczby odjazdoéw przed czasem i po czasie — udziat odjazdow opdznionych
do 3 min: 5%; natomiast udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%,
wygoda, komfort, fatwos¢ korzystania — budowa nowych wiat przystankowych, dbatos¢
o komfort termiczny uzytkownikédw transportu publicznego, dostep dla oséb
niepetnosprawnych do przystankow, zmniejszenie uporczywosci hatasu w podrézowaniu
autobusami poprzez wykorzystanie taboru z napedem elektrycznym, zmniejszenie
zattoczenia w autobusach, zwiekszenie kultury osobistej i jazdy kierowcow.
bezpieczenstwo — monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu,

dostepnos¢ informacji — rozwdj udostepniania otwartych danych, montaz tablic
informacji pasazerskiej,

pewnos¢ realizacji ustug — zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez
wymiane wystuzonych pojazdéw na nowsze przez co i zredukowanie udziatu
niezrealizowanych kurséw autobusowych w stosunku do wszystkich kurséw planowych.

6.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

w publicznym transporcie zbiorowym uwzgledniajace wyniki
badan marketingowych

Badanie preferencji komunikacyjnych pasazeréw koszalinskiej komunikacji miejskiej zostato

zrealizowane w pazdzierniku i listopadzie 2019 roku na zlecenie Zarzadu Drog i Transportu

w Koszalinie. Istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan dotyczacych preferengji

komunikacyjnych pasazeréw. Przedstawione ponizej wyniki badan z 2019 roku stanowia jedynie

punkt odniesienia, a nie jednoznaczny wyznacznik kierunku dalszych dziatan. Jednoczesnie w 2024
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roku ZDiT dwukrotnie przeprowadzit konsultacje spoteczne dotyczace nowej siatki potaczen,
w trakcie ktérych wstuchiwat sie w potrzeby i oczekiwania mieszkancéw.

Badanie preferencji komunikacyjnych z 2019 roku przeprowadzono w pojazdach oraz na
przystankach komunikacji miejskiej na reprezentatywnej probie pasazerow w wieku nie mniejszym
niz 16 lat na probie 950 osob, o szacunkowo dobranej strukturze ptci i wieku, odpowiadajacej catej
populacji pasazeréw. Rejony, w ktorych przeprowadzano wywiady, zostaty rownomiernie
roztozone na obszarze dziatania koszalinskiej komunikacji miejskiej, jednak wytgcznie w granicach
administracyjnych Koszalina. Dane zebrane zostaty metoda bezposredniego wywiadu
kwestionariuszowego.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze wyniki i wnioski ptyngce z przeprowadzonego badania:

e koszalinska komunikacja miejska uzyskata ocene ogolna 4,20 w skali ocen od 2 do 5;
e najistotniejszymi cechami komunikacji miejskiej wskazanymi przez respondentéw byty:
punktualnos¢, czestotliwos¢ kursowania oraz bezposrednios¢ potaczen;

0 5 10 15 20 25 30
punktualnos¢  [INEEENEGEGEGEGEEEE—— 26,00
czestotliwos¢ kursowania  [INENEGNEEEEE 22,00
bezposrednios¢ potaczen [N 14,11

bezpieczenstwo osobiste pasazera
(narazenie na agresje)

wygoda podrozy [N 726

I s00

dostepnoéé (bliskoéé przystanku) [N 6,95
niezawodnoé¢ I 4,63
koszt przejazdu [N 4,42

tatwo$¢ zakupu biletow [ 2,63

bezpieczenstwo przewozu
(zagrozenie wypadkiem)

I 221

informacja o komunikacji [l 1,79
B Udziat procentowy [%)]

Wykres 8 Hierarchizacja postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem koszalifiskiej komunikacji
miejskiej, najistotniejsza cecha

Zrédho: Badanie preferencji komunikacyjnych pasazeréw koszalinskiej komunikacji miejskiej, 2019 r.
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e trzema najczesciej wskazywanymi cechami koszalinskiej komunikacji miejskiej, ktore
wymagaja poprawy, byty: punktualnos¢, czestotliwos¢ kursowania oraz jakosc taboru;

0 2 4 6 8 0 12 14 16 18

punktualno$¢ I 16,70
czestotliwos¢ kursowania I (5 52
jakos$¢ taboru NN 1,66
bezposrednios¢ potaczen I 770
wygoda podrozy I 6,00
czystos¢ w pojazdach I 5 55
dostepnos¢ (bliskos¢ przystanku) I 3 74
tatwosc¢ zakupu biletéw I 3 34
estetyka przystankow I 3,00
informacja o komunikacji N 238
niezawodnos¢ HH 1,02
bezpieczenstwo przewozu (zagrozenie wypadkiem) M 0,51
bezpieczenstwo osobiste pasazera... 1 0,17
nic nie wymaga poprawy I 15,12
nie mam zdania GGG 7,59

W Udziat procentowy [%]

Wykres 9 Cechy koszalinskiej komunikacji miejskiej wymagajace poprawy, liczba wystapien kazdej z cech
Zrodto: Badanie preferencji komunikacyjnych pasazeréw koszalinskiej komunikacji miejskiej, 2019 r.

e prawie wszyscy respondenci uzasadniajac wskazanie punktualnosci jako cechy
wymagajacej poprawy, podawali opdznienia w kursowaniu autobuséw, natomiast uwag
dotyczacych przyspieszen byto bardzo mato;

e osoby, ktore wskazywaty czestotliwos¢ jako element wymagajacy poprawy, czesto
nie podawaty uzasadnien swojej opinii lub podawaty je zbyt ogodlnie (zbyt niska
czestotliwos¢ kursowania autobusow komunikacji miejskiej), natomiast respondenci,
ktorzy podali uzasadnienie, najczesciej wskazywali zbyt niskg czestotliwos¢ kursowania
w weekendy, istotnym postulatem byto rowniez rzadkie kursowanie lub catkowity brak
komunikacji miejskiej w godzinach wczesnoporannych i pé6znowieczornych;

e respondenci, ktérzy uznali, ze poprawy wymaga jakos$¢ taboru, jako uzasadnienie
wskazywali, ze jest on juz stary, wystuzony, w ztym stanie i wyglada bardzo Zle;

e wsrdd zbadanych respondentdw 41% wykonywato podrdze z przesiadkami;

e wsrdéd osob podrézujacych z przesiadkami az 96% wykonywato w ramach podrézy
dwa przejazdy, a pozostate 4% — trzy przejazdy;

e czas trwania podrozy z przesiadka najczesciej wynosit 30 minut;
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e prawie potowa z ankietowanych respondentéw — 46% wykonywata podréze koszalinska
komunikacja miejska kilka razy w tygodniu;

e 11% respondentow wskazato konieczno$¢ uruchomienia nowych potaczen koszalinska
komunikacja miejska, natomiast 89% nie widziato takiej potrzeby;

e respondenci najczesciej wskazywali koniecznos¢ uruchomienia pofaczenia wewnatrz
Koszalina w relacji Franciszkanska — Gnieznienska (Cmentarz Komunalny), relacje te podato
az 49% oséb, ktére uznaty koniecznos$¢ uruchomienia nowego potaczenia; osoby
te stanowity jednoczesnie 5% ogoétu respondentow (postulat ten mozna zatem uznad
za statystycznie istotny);

e 41% respondentdw uznato, iz nie korzystatoby z linii nocnej, gdyby powstata,
26% korzystatoby z takiej linii rzadziej niz raz w tygodniu, a 19% korzystatoby 1-2 razy
w tygodniu — w weekendy;

45
41,05

40

35

30

26,32
25

20 18,53

15
10 8,42
4,42
5
1,26
0 I ‘

codziennie  kilka razy 1-2 razy 1-2 razy rzadziej wcale
w tygodniu w tygodniu w tygodniu niz raz
(przewaznie w tygodniu
w weekendy)

W Udziat procentowy [%]

Wykres 10 Deklarowana czestotliwos¢ korzystania z linii nocnej
Zrédto: Badanie preferencji komunikacyjnych pasazeréw koszalinskiej komunikacji miejskiej, 2019 r.

e wsrdd innych uwag i postulatow dominowaty uwagi dotyczace uprzejmosci kierowcow,
braku wiat i tawek na przystankach oraz braku biezacego zbierania opinii pasazeréw przez
organizatora transportu w formie ankiety internetowe;j.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajace z potrzeb oséb z niepelnosprawnosciami

Jedng z funkcji komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom
z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej powinno sie uwzglednia¢ postulaty
wynikajgce z potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. W sposéb szczegdlny brane sg pod uwage te miejsca, ktdre stanowiag potencjalne cele
podroézy  osdéb  niepetnosprawnych  lub o  ograniczonej  zdolnosci  ruchowej,
tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggdbw pieszych
do niej prowadzacych powinno sie planowac:

e |okalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko Zzrodet ruchu
(uwzgledniajgc wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z przebiegiem ciggéw
pieszych,
e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
- likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowe;j,
- likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,
- dostosowanie wysokosci perondéw przystankéw komunikacji zbiorowej do wysokosci
progow wejsciowych pojazdéw,
- umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu
autobusow jak najblizej krawedzi przystankowe),
- optymalizowanie gestosci przystankow komunikacyjnych.

Dla os6b z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci poznawczo — sensorycznej
szczegblnie wazny jest rowniez sprawny system informacji dla pasazera, ktéry bedzie wspierac
odbywanie podrézy na kazdym jej etapie.
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71.Taryfa przewozowa

7.1. Rodzaje biletow

Taryfa przewozowa zostata okreslona Uchwata Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 30 czerwca
2025 roku w sprawie ustalenia optat za przejazdy srodkami komunikacji miejskiej w Koszalinie oraz
okreslenia oséb uprawnionych do korzystania z bezptatnych i ulgowych przejazdéw.

Strefa A taryfy optat za przejazdy srodkami komunikacji miejskiej obowigzuje w granicach
administracyjnych Koszalina oraz na trasie: Koszalin — Konikowo, Konikowo — Koszalin, Koszalin —
Niektonice, Niektonice — Koszalin.

Strefa B taryfy optat za przejazdy srodkami komunikacji miejskiej obowigzuje na trasie: Koszalin —
Chatupy - §wieszyno, §wieszyno — Chatupy — Koszalin, Koszalin — Bonin, Bonin - Koszalin, Koszalin
— Mielno, Mielno — Koszalin.

Tabela 22 Ceny biletéw w strefie A

STERFA A - TRANSPORT AUTOBUSOWY

okresowy 30-
dniowy imienny
karnet 11 na dowolnie
i biletow wybrane
jednorazowy . . .
. . . waznych na kolejne 30 dni,
wazny na jednej czasowy 60- czasowy 24 - ; o ..
- . . _ jednej linii lub |  uprawniajacy
linii lub 30- minutowy godzinny wazny 20 q
- o
minutowy wazny na na réznych ) ) i )
) .. - . minutowych | nieograniczonej
wazny na réznych liniach liniach . .
. . waznych na liczby
réznych liniach » 'y
réznych przejazdéw
liniach réznymi
kursami
autobusow
ulgowy 4,40 zt 5,60 zt 12,00 zt 44,00 z+ 118,00 zt
normalny 2,20 zt 2,80 zt 6,00 zt 22,00 zt 59,00 zt

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Uchwaty nr XX/228/2025 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 30 czerwca 2025 r.
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Tabela 23 Ceny biletéw w strefie A dla posiadaczy Koszalinskiej Karty Mieszkanca

STERFA A - KOSZALINSKA KARTA MIESZKANCA, TRANSPORT AUTOBUSOWY

okresowy 90-dniowy
imienny na dowolnie
wybrane kolejne 90 dni,
uprawniajacy do
nieograniczonej liczby
przejazddéw roznymi kursami

okresowy 180-dniowy
imienny na dowolnie
wybrane kolejne 180 dni,
uprawniajacy do
nieograniczonej liczby
przejazdow roznymi kursami

okresowy 360-dniowy
imienny na dowolnie
wybrane kolejne 360 dni,
uprawniajacy do
nieograniczonej liczby
przejazddw réznymi kursami

autobusow autobusow autobusow
ulgowy 270,00 zt 510,00 zt 980,00 zt
normalny 135,00 zt 255,00 zt 490,00 zt

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Uchwaty nr XX/228/2025 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 30 czerwca 2025 r.

Tabela 24 Ceny biletow w strefie B (w tym A)

STERFA B (W TYM A) — TRANSPORT AUTOBUSY

jednorazowy wazny na
jednej linii lub 60-minutowe
wazne na réznych liniach

czasowy 24 -godzinny
wazny na réznych liniach

okresowy 30-dniowy
imienny na dowolnie
wybrane kolejne 30 dni,
uprawniajacy do
nieograniczonej liczby
przejazdow ré6znymi kursami

autobusow
ulgowy 5,60 zt 14,00 zt 136,00 zt
normalny 2,80 zt 7,00 zt 68,00 zt

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Uchwaty nr XX/228/2025 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 30 czerwca 2025 r.
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Tabela 25 Ceny biletéw w strefie B (w tym A) dla przeprawy statkiem

\%

STERFA B (W TYM A) - PRZEPRAWA STATKIEM

ulgowy

normalny

jednorazowy uprawniajacy

do skorzystania z jednego

kursu statku bez wzgledu
na czas przeprawy

jednorazowy uprawniajacy
do skorzystania z jednego
kursu statku bez wzgledu
na czas przeprawy dla oséb
posiadajacych Koszalinska
Karte Mieszkanca

jednorazowy za przewéz
roweru statkiem
uprawniajacy do
skorzystania z jednego
kursu statku bez wzgledu
na czas przeprawy

30,00 zt

15,00 zt

10,00 zt

15,00 zt

7,50 zt

Zrédho: opracowanie wiasne na podstawie Uchwaty nr XX/228/2025 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 30 czerwca 2025 r.

Tabela 26 Ceny biletow w strefie B (w tym A) dla transportu autobusowe oraz przeprawy statkiem

STERFA B (W TYM A) - TRANSPORT AUTOBUSOWY | PRZEPRAWA STATKIEM

ulgowy

normalny

czasowy 120-minutowy,
uprawniajacy do
nieograniczonej liczby
przejazddw ré6znymi kursami
autobuséw i statkdw

czasowy 24-godzinny
uprawniajacy do
nieograniczonej liczby
przejazdoéw r6znymi kursami
autobuséw i statkow

okresowy 30-dniowy
imienny na dowolnie
wybrane kolejne 30 dni,
uprawniajacy do
nieograniczonej liczby
przejazdoéw ré6znymi kursami
autobusow i statkdw

36,00 zt

60,00 zt

500,00 zt

18,00 zt

30,00 zt

250,00 zt

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie Uchwaty nr XX/228/2025 Rady Miejskiej w Koszalinie z dnia 30 czerwca 2025 r.

Dodatkowo oferowany jest rowniez bilet roczny wolnej jazdy dla emerytéw i rencistow

MZK Sp. z o.0. w Koszalinie oraz cztonkéw rodzin pracownikdéw, emerytédw i rencistow
MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie w cenie 200,00 zt.

Od 1 wrzesnia 2025 r. bezptatna komunikacja miejska przystuguje wszystkim osobom, ktére
ukonczyty 70 lat — niezaleznie od miejsca zamieszkania z wytgczeniem przeprawy statkiem.
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7.2. Istniejace rozwiazanie sprzedazy biletow

Pasazerowie podrézujacy komunikacja miejska w Koszalinie maja mozliwos¢ zakupu biletu
W ponizszy sposob:

e sprzedaz biletow jednorazowych i czasowych”
- Aplikacja na urzagdzenia mobilne GoPay.
- Stacja Paliw ul. Gnieznienska 9.
- Stacja Paliw ul. Wawozowa 1A.
- Kioski i punkty handlowe.
- Biletomaty stacjonarne oraz mobilne w autobusach.

e sprzedaz biletow okresowych:
- Stacja Paliw ul. Gnieznienska 9.
- Stacja Paliw ul. Wawozowa 1A.
- Biletomat stacjonarny w Centrum Przesiadkowym ,Wawozowa” oraz biletomaty
zlokalizowane przy przystankach:
o Dworzec PKP 01
Rynek Staromiejski 01
Cmentarz 01
Os. Bukowe 01
Os. Morskie 02
Wankowicza 01

O O O O O O

Clausiusa 02
o Sw. Wojciecha 01
Bilety okresowe 90-dniowe, 180-dniowe oraz 360-dniowe dla posiadaczy Koszalinskiej Karty
Mieszkanca ,Kocham Koszalin” mozna naby¢ wytacznie:
- Aplikacja na urzadzenia mobilne GoPay oraz w aplikacji Mobilna Karta Miegjska.
- Na stronie www.gopay24.pl/buy.
- W biletomatach stacjonarnych.
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8.Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8.1. Mozliwe formy i zrodta finansowania ustug przewozowych

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2, okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego
finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan Organizatora transportu,
realizowanego w ramach Planu transportowego (zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga
by¢ w szczegdlnosci:

1. Optaty pobierane w zwigzku z realizacja ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

2. Rekompensaty z tytutu:

e utraconych przez Operatora przychodéw w zwigzku z stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,

e utraconych przez Operatora przychodéw w zwigzku z stosowaniem uprawnien
do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych
na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,

e poniesionych przez Operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

3. Srodki transportu udostepniane Operatorowi przez Organizatora na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu moga sie ze soba taczyc.
Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé w szczegdlnosci:

e wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréow zgodnie z przepisami Ustawy - Prawo przewozowe,

e Srodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego,

e udostepnianie Operatorowi przez Organizatora srodkoéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e Srodki Unii Europejskiej,

e S$rodki z innych zrédet.
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8.2. Sposob finansowania systemu publicznego transportu
zbiorowego w Miescie Koszalin

Zgodnie z Ustawg o samorzadzie gminnym finansowanie transportu zbiorowego na terenie Miasta
Koszalina nalezy do zadanh wiasnych Miasta. Zrédtem finansowania wydatkéw eksploatacyjnych
sg srodki budzetowe Miasta Koszalina. Koszty dziatalnosci (w odniesieniu do realizacji ustug
przewozowych) w komunikacji miejskiej realizowanej przez Operatora
(MZK Sp. z o.0. w Koszalinie), ktéremu powierzono swiadczenie ustug, sktadaja sie z kosztéw
statych — niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz kosztéw zmiennych — zaleznych
od wykonanych wozokilometrow.

Do kosztéw statych zaliczane sg m.in.: amortyzacja, koszty ubezpieczen i podatkow, koszty

finansowe oraz koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza
grupa oséb kierujacych autobusami).

W sktad kosztéw zmiennych wchodzg m.in.: wynagrodzenia i $wiadczenia na rzecz kierowcow,

konserwacje i naprawy taboru, paliwo, ogumienie.

Tabela 27 Catkowite koszty poniesione na komunikacje miejska w latach 2022-2024.

Rok Catkowite koszty poniesione Rekompensata ptacona przez ZDiT
na komunikacje miejska dla MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie

2022 19 299 625,00 zt 17 489 130,00 zt

2023 22 747 513,71 zt 18 497 140,67 zt

2024 25388 041,88 zt 22 601 338,89 zt

Zrédho: opracowanie wasne na podstawie danych otrzymanych od ZDiT.
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Tabela 28 Wplywy ze sprzedazy biletéw oraz z optat dodatkowych w latach 2022-2024.

Ogotem
Przych h
o Wskaznik rzychody z przyc c.)dy,
Rok Wplywy ze sprzedazy biletow L. optat brutto z biletéw
odptatnosci .
dodatkowych i optat
dodatkowych

10 608 372,79 zt
2022 autobusy statek 30,90% 336 988,93 zt 10 945 361,72 zt
10 464 088,28 zt | 144 284,51 zt
11 269 596,35
2023 autobusy statek 32,40% 313 846, 24 zt 11 583 442,58 zt
11 109 786,32 zt | 159 810,02 zt
11 520 068,14 zt
2024 autobusy statek 29,70% 550 12 071 011,44 zt
11349 324,13 z+ | 170 744,01 z

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od ZDiT.

Catkowite koszty poniesione na komunikacje zbiorowa zwiekszyty sie na przestrzeni
lat 2022 - 2024 0 31,55%. W tym samym okresie wzrost przychodéw z biletéw i optat dodatkowych
wyniost 10,28%.

Rozliczenia za realizacje ustug przewozowych odbywaja sie na podstawie umowy wykonawczej
zawartej pomiedzy Organizatorem transportu — Miastem Koszalin a Operatorem - MZK Sp. z o.0.
w Koszalinie. Wynagrodzenie za Swiadczone ustugi ustalane jest w formie optaty za faktycznie
przejechane wozokilometry (wzkm), zgodnie z zapisami umowy. W celu zapewnienia
prawidtowosci rozliczen oraz adekwatnosci wyptacanych srodkow, przeprowadzane sa audyty
rekompensaty obejmujace kontrole kosztow.

Aktualna umowa wykonawcza obowigzuje do dnia 30 czerwca 2028 roku, przy czym przewiduje
sie jej przedtuzenie na kolejne lata, zgodnie z planem rozwoju publicznego transportu zbiorowego
oraz zapotrzebowaniem na ustugi przewozowe na obszarze objetym niniejszym Planem.
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8.3. Rentownos¢ systemu transportu zbiorowego, ktorego
organizatorem jest Miasto Koszalin

Organizacja miejskiego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej jest jednym
z zadan wiasnych jednostek samorzadu terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby
mieszkancow danego obszaru w zakresie przemieszczania sie i tym samym petni role spoteczna.
Z uwagi na swoj charakter i cel, jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest on z zasady dziatania
nierentowny. Rentownos$¢ poszczegdlnych linii komunikacyjnych, jak i osigganie zysku, nie jest
priorytetem dla Organizatora. Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie mieszkancom
ustug transportu zbiorowego o odpowiednich, uprzednio okreslonych standardach.

Linie komunikacyjne sa zréznicowane pod wzgledem dtugosci i czestotliwosci kursowania. Miasto
Koszalin, zlecajac realizacje i obstuge linii, kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancow.
Jednoczednie Miasto ciggle podnosi jakos¢ Swiadczonych ustug, miedzy innymi przez wzrost
wymagan odnosnie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej przystosowanego
do potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci. Wyzsze wymagania jakosSciowe pociagaja za soba
wzrost kosztow i obnizaja wskaznik rentownosci linii. Ponadto rokrocznie wzrastaja ceny paliw
i energii oraz wskazniki cen towarow i ustug konsumpcyjnych, przez co rowniez wzrasta koszt
obstugi komunikacyjnej Miasta.

Miasto Koszalin — Zarzad Droég i Transportu w Koszalinie na mocy zawartej 10-letniej umowy
rekompensuje Operatorowi poniesione koszty w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Utracone wptywy z tytutu honorowania ulg
ustawowych i lokalnych s3  rekompensowane  operatorowi, gdyz  przychody
ze sprzedazy biletow sg przychodem MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie.
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany

standard ustug transportowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Koszalinie ukierunkowany zostanie na polityke
zrbwnowazonej mobilnosci - polityke zachecania kierowcéw pojazdéw indywidualnych
do przesiadania sie do pojazdéw komunikacji zbiorowe;j.

Miasto Koszalin jako organizator transportu zbiorowego bedzie dostosowywat oferte przewozowa
do zmieniajacych sie potrzeb transportowo—komunikacyjnych mieszkancow
m.in. w oparciu o wnioski pasazerow dotyczace tras czy rozktaddw jazdy, przeprowadzane badania
popytu, struktury i preferencji komunikacyjnych mieszkancoéw, jak réwniez w zwigzku
Z pojawiajacymi sie istotnymi generatorami ruchu.

Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sa przede
wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmiany spoteczno—gospodarcze,
e rozwdj przestrzenny Miasta Koszalina.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji
podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancédw Koszalina ze szczegélnym uwzglednieniem
0s6b niemogacych samodzielnie korzystaé z transportu indywidualnego oraz podnoszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu publicznego w  Miescie
jest dostosowanie podazy ustug przewozowych do popytu. Struktura podazy komunikacji
miejskiej bedzie jednoczesnie ksztattowana w zaleznosci od popytu na ustugi publicznej
komunikacji miejskiej, jak i stanowi¢ bedzie narzedzie ksztattujace ten popyt, np. zachecajac
do skorzystania z komunikacji miejskiej, dzieki wiekszej dostepnosci publicznego transportu
zbiorowego. W zwiagzku z powyzszym w tym celu sie¢ publicznego transportu zbiorowego bedzie
rozbudowywana i modyfikowana stosownie do zmian po stronie popytowej, ale takze w celu
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zwiekszenia udziatu transportu publicznego w podziale zadan przewozowych, w szczegdlnosci
poprzez:

e dostosowywanie oferty do zapotrzebowania oraz stosowanie réwnych taktow potaczen,

e rozwdj potaczen komunikacyjnych z otoczeniem funkcjonalnym oraz w regionie,

e modernizacja infrastruktury transportowej,

e zakup zeroemisyjnego taboru,

e integrowanie systemu komunikacji zbiorowej,

e stworzenie optymalnej siatki potgczen wzgledem wypadkowej potrzeb mieszkancow
i mozliwosci finansowych Miasta,

e projektowanie na nowych terenach przekrojéw ulic zapewniajacych mozliwos¢ rozwoju
komunikacji autobusowej,

e wyposazenie infrastruktury przystankowej wraz z dostosowaniem do potrzeb osob
niepetnosprawnych,

e stosowanie zasad organizacji ruchu i priorytetow dla komunikacji autobusowej, wdrazanie
nowoczesnych technologii zarzagdzania ruchem.

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu zbiorowego, obejmowaé bedzie gmine
Swieszyno, Manowo oraz gmine Mielno, z ktérymi zostaty zawarte porozumienia miedzygminne
umozliwiajgce obstuge komunikacyjng autobusami komunikacji miejskiej. Niewykluczone jest
rowniez zawarcie nowych porozumien miedzygminnych z gminami sasiednimi.

Nalezy rowniez dazy¢ do integracji transportu zbiorowego zarébwno na poziomie sasiadujacych
gmin jak i na poziomie wojewddztwa zachodniopomorskiego w obszarach planistycznych,
infrastruktury oraz potaczen komunikacyjnych.

Z uwagi na fakt, ze w transporcie zbiorowym nie zawsze mozliwa jest realizacja podrozy jednym
srodkiem transportu uwzgledniana bedzie réwniez integracja réznych srodkow komunikacji,
a w szczegdlnosci kombinacja podrozy autobusami i koleja. Osiggniecie intermodalnosci bedzie
mozliwe dzieki:

e odpowiedniej organizacji tancucha podrézy,

e likwidacji barier pomiedzy systemami transportowymi (w tym rowniez barier
architektonicznych),

e koordynacji i dostepnosci do informacji o przewozach pasazerskich,

e harmonizagji rozktadéw jazdy réznych srodkéw transportu.

W zwiagzku z dziatalnoscig Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru Funkcjonalnego
skupiajacego facznie 23 jednostki samorzadu terytorialnego tj. Bedzino, Biatogard, Miasto
Biatogard, Biesiekierz, Bobolice, Dygowo, Goscino, Karlino, Kotobrzeg, Miasto Kotobrzeg, Miasto
Koszalin, Manowo, Mielno, Polanéw, Sianéw, Siemysl, Swieszyno, Tychowo, Ustronie Morskie,
Ryman, Powiat biatogardzki, Powiat kotobrzeski i Powiat koszalinski docelowo w obszarze
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funkcjonalnym planuje sie m.in. integracje biletowa, powstanie wspdlnego systemu transportu
publicznego dla catego obszaru KKBOF oraz powstanie systemu informacji pasazerskiej dla catego
obszaru KKBOF w formie elektronicznej i infrastruktury w terenie.

Rozwdj infrastruktury drogowej pod katem potrzeb transportu zbiorowego opiera sie gtéwnie
na realizacji nowych i/lub modernizacji istniejacych drog, ktorymi prowadzone sa linie autobusowe
o zasiegu miejskim. Rezultatem zastosowania odpowiednich rozwigzan projektowych i technologii
zarzadzania i sterowania ruchem sa:

e wzrost predkosci komunikacyjnej,

e poprawa dostepnosci sieci transportowej dla mieszkancéw,
e poprawa ptynnosci i dostepnosci ustug,

e nadanie priorytetow pojazdow transportu zbiorowego.

W miare mozliwosci finansowych itechnicznych Miasto Koszalin planuje sie, iz uktad sieci
komunikacyjnej bedzie sie réwniez zmienia¢ w wyniku dostosowywania jej do zapotrzebowania
pasazerow na ustugi z zakresu przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, m.in. poprzez
objecie dostepem do komunikacji miejskiej nowopowstatych generatoréw ruchu, szczegodlnie
osiedli mieszkaniowych, wielkopowierzchniowych obiektéw handlowo-ustugowych i duzych
zaktadow pracy. Tempo i zakres tych zmian beda uzaleznione od mozliwosci finansowych Miasta
oraz oddawanych inwestycji drogowych do uzytku.

Planowane jest rowniez wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS), ktérego
celem bedzie ograniczenie korkow, hatasu i emisji spalin, a takze poprawa organizacji komunikagji
miejskiej i bezpieczenstwa na drogach.

9.2. Punktualnos¢ kursowania

Punktualnos¢ jest istotnym czynnikiem wptywajacym na ocene jakosci transportu oraz wybor
komunikacji zbiorowej jako Srodka transportu. Potwierdzenie istotnosci tego kryterium wynika
rowniez z przeprowadzonych badan marketingowych. Waznos¢ punktualnosci wynika
z koniecznosci dotarcia wielu oséb do pracy lub szkoty o okreslonych godzinach, a opdznienie
moze uniemozliwi¢ skorzystanie z potaczenia i osiggniecie celu podrozy. Punktualnos¢ staje
sie zatem kluczowym elementem oceny jakosci transportu publicznego. Udziat odjazdow
opoznionych powyzej 3 min nie powinien wynosi¢ wiecej niz 5%, natomiast udziat kurséw
przyspieszonych pow. 1 min nie powinien wynosi¢ wiecej niz 1%.
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9.3. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako
maksymalne napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy pasazerow komunikacjg zbiorowa, obejmuja stopien napetnienia
pojazdu, ktéry nie powinien przekracza¢ 100% miejsc siedzacych i 50% miejsc stojacych, jezeli
maja by¢ zachowane komfortowe warunki podrézy dla pasazeréw.
Po cyklicznym osigganiu tych limitbw w danym $rodku transportu zbiorowego, konieczne jest
uzycie bardziej pojemnego pojazdu lub zwiekszenie czestotliwosci kursowania na danej trasie.
Istotna jest w tym przypadku réwniez perspektywa operatora, gdzie ze wzgleddéw ekonomicznych
ktadziony jest nacisk na maksymalizacje napetnienia pojazdow.

9.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdow

Szczegdlne znaczenie przy zakupie taboru bedg miaty parametry w zakresie:

e poziomu podtogi (pozadane sa pojazdy ze 100% niska podtoga bez progdéw poprzecznych
wewnatrz), wyposazenie w tzw. ,przyklek”,

e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozkdéw inwalidzkich,

e instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci i rozmieszczenia,

e dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb osdb niedostyszacych oraz
informacji gtosowej dla osdb niedowidzacych,

e systemu monitoringu przestrzeni pasazerskiej istanowiska kierowcy, zapewniajacy
nagrywanie zdarzen w sposob ciagty i pozniejsze ich odtwarzanie,

e wyposazenia pojazdow w system lokalizacji autobuséw w czasie rzeczywistym,

e pojazdy wyposazone w klimatyzacje catopojazdowa, niezalezng dla przestrzeni
pasazerskiej.

e pojazdy wyposazane w system informacji pasazerskiej, ktory oferuje mozliwos¢ zapowiedzi
przystankéw, nr linii oraz kierunku za pomoca fonii.
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9.5. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu
do infrastruktury przystankowe;j

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwos¢ bezposredniego dojazdu do obszaru
centrum z kazdego osiedla Miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci potaczen
bezposrednich ze soba wszystkich osiedli.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej definiowana jest jako czas dojscia do najblizszego
przystanku komunikacyjnego. Na obszarze miejskim zurbanizowanym uznaje sie za komfortowa
strefe oddziatywania przystanku komunikacyjnego odlegtos¢ 300-600 m, co w przeliczeniu
na czas uznaje sie okoto 5 minut. Natomiast na terenach niezurbanizowanych za strefe
oddziatywania przystanku komunikacyjnego uznaje sie odlegtos¢ 1 000 m. Jednakze czas dojscia
do przystanku komunikacyjnego zalezy od wielu czynnikdéw, m.in. od struktury urbanistycznej
otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych np. z pokonywaniem
przez pieszych obiektéw/miejsc kolizyjnych (miejsca kolizji potokdédw ruchu pieszego, miejsca
kolizji potoku ruchu samochodowego i pieszego). W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikagji
zbiorowej planuje sie lokalizacje nowych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko
generatorow ruchu oraz modernizacje istniejacych przystankéw komunikacyjnych, likwidujac
wszelkie bariery architektoniczne. Planujac rozwdj sieci przystankéw powinno sie bra¢ rowniez
pod uwage, aby odlegtosci miedzy odpowiadajgcymi przystankami po obu stronach drogi nie byty
zbyt duze.

9.6. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia os6b z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej sprawnosci
sensoryczno—poznawczej szczegodlnie istotnymi kwestiami w publicznym transporcie sa:

e informacja dzwiekowa, ktéra umozliwia osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac przystanek komunikacyjny podczas podrozy,
¢ informacja wizualna, ktéra umozliwia podréze osobom niedostyszacym.

Wymienione powyzej elementy pozytywnie wptywajg na standard ustug w zakresie obstugi oséb
z niepetnosprawnosciami i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Zwazywszy na fakt, iz wsréd osob
zainteresowanych podrézami publiczng komunikacjg zbiorowa na terenie Koszalina sa w duzej
mierze osoby starsze, a obecne prognozy demograficzne wskazuja na postepujacy proces
,Starzenia sie” spoteczenstwa nalezy szczegdlng uwage zwrdci¢ na dostosowanie srodkéow
transportu do potrzeb i wymagan tej grupy uzytkownikow.
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9.7. Dostepnosc transportu publicznego dla osob
z niepelnosprawnosciami

Jedng zwaznych rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom
z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, poniewaz czesto osoby te nie
maja mozliwosci samodzielnego podrézowania. W ostatnich latach zaréwno w Polsce
jak i w Koszalinie obserwuje sie wzrost liczby osdb z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej
zdolnosci  ruchowej.  Dostepnos¢  systemu  transportu  zbiorowego dla  oséb
Z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci ruchowej powinna by¢ rozpatrywana pod
wzgledem dwodch aspektdéw, tj. infrastruktury oraz taboru uzywanego w przewozach
realizowanych na terenie Koszalina.

Dostepnos¢ nalezy rozumieé poprzez zagwarantowanie petnej swobody w poruszaniu
sie publicznymi srodkami transportu, bez ograniczen. Dostepnos¢ oznacza réwniez, ze osoby
z niepetnosprawnosciami oraz osoby o ograniczonej zdolnosci ruchowej nie powinny ponosi¢
zwiekszonych wydatkéw na podroze. Wszystkie $swiadczone ustugi komunikacji miegjskiej
w Koszalinie powinny by¢ swiadczone taborem, ktéry jest przystosowany do obstugi oséb
Z niepetnosprawnosciami.

Wszystkie wymienione ponizej rozwigzania wptywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu o0séb z niepetnosprawnosciami oraz osdéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez
osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi
na postepujacym procesie ,starzenia sie” spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby
podrozy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualng — dlatego
beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa. Miasto, w miare posiadanych mozliwosci finansowych,
bedzie dazy¢, aby przedstawione powyzej rozwigzania byty stosowane u Operatora publicznego
transportu zbiorowego w Miescie Koszalin.
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9.7.1. Przystosowanie taboru dla osob z niepetnosprawnosciami

Na dostep 0sob niepetnosprawnych oraz osdéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru.

Pozadane sa pojazdy:

e niskopodtogowe o podtodze bez skoséw i stopni,

e odpowiednio szerokich drzwiach,

e posiadajace rampe umozliwiajgca wjazd oraz wyjazd wdzka inwalidzkiego,

e wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wozka inwalidzkiego,

e wyposazone w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku,

e wyposazone w system informacji wizualnej utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym,

e wyposazone w tzw. przyklek,

e wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

e wyposazone w klimatyzacje.

9.7.2. Przystosowanie infrastruktury dla oséb z niepetnosprawnosciami

Na etapie projektowania infrastruktury przystankowej uwzgledniane beda potrzeby oséb
z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Oprocz zapewnienia
mobilnosci osobom z niepetnosprawnosciami, do zadan witasnych samorzadow nalezy takze
zapewnienie mobilnosci osobom nie posiadajgcym wiasnego srodka transportu, osobom
starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), rodzicom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom
i mtodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujace bariery
utrudniajace przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze dziatania Organizatora.

Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz
ciggow pieszych do niej prowadzacych planowane sg ponizsze dziatania oraz standardy:

e przystanki wyposazane w pasy ostrzegawcze, ktore ostrzegaja przed zblizaniem
sie do krawedzi peronu. W miare mozliwosci przestrzennych wprowadzenie paséw
doprowadzajgce do wtasciwych pdl oczekiwania i/lub wiaty przystankowej,

e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowe;j,

e lokalizowanie nowych przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonych z lokalizacja
ciggoéw pieszych,
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e eliminowanie barier poruszania sie poprzez: likwidacje barier na drodze dojscia
do przystanku komunikacji zbiorowej oraz likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw
komunikacyjnych, dostosowanie wysokosci peronow przystankéw komunikacji zbiorowej
do wysokosci progéw wejsciowych pojazdow,

e stosowaniu systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej w postaci
znizki dla wybranych grup pasazeréw oraz bezptatnych przejazdéw dla wybranych grup
pasazerow.

9.8. Standardy w zakresie ochrony srodowiska

9.8.1. Polityka zrownowazonego rozwoju i zwiekszenie udziatu transportu
publicznego

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu zachowanie optymalnego podziatu odbywanych
podrézy pomiedzy publicznym transportem zbiorowym a transportem indywidualnym. Transport,
a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne. Jest
zrédtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka
transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan
majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie
hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym
standardom oraz wymogom ekologicznym.

Wdrozenie nowych wzorcéw uzytkowania:

e zwiekszanie Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne,
promocyjne i edukacje, pozwoli na ksztattowanie ekologicznych nawykéw i zwiekszenie
poziomu odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenia,

e propagowanie alternatywnych srodkéw transportu — komunikacji zbiorowej, rowerowej,
co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem i hatasem.
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9.8.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedow w pojazdach publicznego
transportu zbiorowego

W dzisiejszych czasach transport drogowy odpowiada za znaczng czes$¢ zanieczyszczen
emitowanych do powietrza oraz za degradacje srodowiska naturalnego. W skali Unii Europejskiej
jest on zrodtem niemal 54% catkowitej emisji tlenkow azotu, 45% tlenku wegla,
23% niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych (NMLZO) oraz 23% pytdw PM10 i 28% pytow
PM2.5. Transport drogowy jest odpowiedzialny takze za 41% emisji prekursorow ozonu
troposferycznego oraz 23% emisji CO2 i niemal 20% innych gazow cieplarnianych.

Nie mozna catkowicie wyeliminowac ruchu silnikowego na rzecz transportu niezmotoryzowanego.
Warto jednak dazy¢ do takiego stanu, w ktorym emituje on minimalng ilos¢
zanieczyszczen. W tym celu warto wprowadzal pojazdy zeroemisyjne zarbwno promujac
ich wybor indywidualnym, ale tez stwarzajac system komunikacji publicznej oparty na taborze
zeroemisyjnym.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swojg restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

e tlenek azotu (NOX),
e weglowodor (HQ),
e tlenek wegla (CO),
o czgstki state.

Obecnie obowigzujgcg norma jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.

Zgodnie z nowelizacjg ustawag o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (UoEiPA) gmina,
w ktorej liczba mieszkancow jest wieksza niz 100 000, oraz podmiot, ktéremu ta gmina zlecita
lub powierzyta wykonywanie przewozéw pasazerskich w transporcie drogowym w ramach
komunikacji miejskiej w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, nabywaja na podstawie umowy sprzedazy, leasingu,
najmu lub dzierzawy z opcjg zakupu wytgcznie autobusy zeroemisyjne stuzgce do wykonywania
takich przewozow na obszarze tej gminy. W zwigzku z powyzszymi zapisami Miasto Koszalin od
1 stycznia 2026 r. bedzie zobligowana do nabywania wytacznie pojazdow zeroemisyjnych.

Coraz bardziej popularne wérod operatorow PTZ staja sie pojazdy elektryczne, a nowa technologia
pozwala na pokonanie coraz to wiekszych odlegtosci przy jednym tadowaniu akumulatoréw.
Pojazdy wykorzystujace energie elektryczng do napedu oprdcz braku emisji w miejscu eksploatac;ji
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odznaczajg sie znacznie nizszym poziomem hatasu niz w przypadku pojazdéw napedzanych
paliwami kopalnymi. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze zakup takiego pojazdu jest od 2 do nawet
3 razy drozszy niz w przypadku pojazdow o napedzie spalinowym.

Obecnie w taborze komunikacji miejskiej w Koszalinie nie wystepuja pojazdy zeroemisyjne oraz
brak jest zatwierdzonych projektow zakupu tego typu taboru. W najblizszych latach planowany
jest jednak zakup 23 autobusow elektrycznych. Planuje sie zlokalizowanie niezbednej
infrastruktury  do  tadowania  autobusow  elektrycznych  na  terenie  zajezdni
MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie znajdujacej sie przy ul. Gnieznienskiej 9 w Koszalinie.

Eksploatacja pojazdow zeroemisyjnych na terenie Koszalina pozwoli na lepsza ochrone
srodowiska naturalnego oraz spetnienie wymogow ustawowych. Wzrost liczby floty zeroemisyjnej
przyczyni sie zmniejszenia emisji szkodliwych substancji, w tym CO,, do powietrza. Co wiecej,
przyczyni¢ sie to moze do ograniczenia emisji dzwieku, ktéry jest wytwarzany przez srodki
transportu.

Legenda

[ Miasto Koszalin
B Zabudowa

i\) Potozenie infrastruktury fadowania autobusow elektrycznych

0 1 2 3 4 5 km

Rysunek 18 Geograficzne potozenie infrastruktury fadowania
Zrédto: opracowanie wiasne.
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9.8.3. Linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie
pojazdow elektrycznych lub pojazdow napedzanych gazem ziemnym

Planuje sie, ze wprowadzone w przysztosci do taboru autobusy zeroemisyjne nie beda przypisane
do konkretnych linii komunikacyjnych, lecz bedzie mozliwos¢ obstugi przez ww. pojazdy
wszystkich linii komunikacyjnych w celu ich optymalnego wykorzystania.
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10. Zasady organizacji rynkow przewozow

10.1. Zarzadzanie transportem publicznym

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako wtasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, albo ministra
wiasciwego do spraw transportu zapewniajgcego funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze.

Gtéwnymi zadaniami Organizatora sa:

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Gmina Miasto Koszalin
ol

Gmina Mielno Gmina Manowo Gmina Swieszyno

Poziom
organizacji

— \ 4
g ©
2 E Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Koszalinie
e 8
g PASAZEROWIE
o

Rysunek 19 Schemat organizacji komunikacji miejskiej w Koszalinie w 2025r.
Zrédto: opracowanie whasne.
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=P Nadz6r whascicielski
=====P pPorozumienie miedzygminne

—fp PONOSszenie kosztow wykonania ustug w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
(komunikacji gminnej)

==uns P \Wynagrodzenie i rekompensata

=== Swiadczenie i sprzedaz ustug

Za organizacje transportu publicznego w Koszalinie oraz w gminach Swieszyno, Manowo i Mielno,
z ktérymi zostato zawarte porozumienie miedzygminne umozliwiajace obstuge komunikacyjna,
odpowiada Miasto Koszalin, reprezentowana przez Prezydenta Miasta Koszalina. W imieniu
Prezydenta, okreslone w art. 15 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora
publicznego transportu zbiorowego, wykonuje jednostka organizacyjna Miasta Koszalina — Zarzad
Drog i Transportu w Koszalinie.

Miasto Koszalin jako organizator zleca zadania przewozowe Operatorowi - Miejskiemu Zaktadowi
Komunikacji Sp. z 0.0., z siedzibg w Koszalinie przy ul. Gnieznienskiej 9.

Ponizsza tabela przedstawia zadania ustawowe wraz z przyporzadkowanymi do nich podmiotami
odpowiedzialnymi.
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Tabela 29 Podmioty realizujagce funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym na terenie

objetym Planem.

Zadanie

Podmiot odpowiedzialny

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego
planu transportowego albo do aktualizacji tego planu.
Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci
w zakresie: a) standardoéw dotyczacych przystankow
komunikacyjnych oraz dworcéw, b) korzystania
z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
¢) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo—
biletowego, e) systemu informacji dla pasazera.
Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publiczne;.

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw
i przewoznikéw z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora.
Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych
wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikow
oraz warunkdw i zasad korzystania z tych obiektow.
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
prowadzacego do zawarcia umowy o swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Ustalanie opfat za przew6z oraz innych optat, o ktérych mowa
w ustawie. — Prawo Przewozowe, za ustuge Swiadczong przez
operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Realizacja dystrybucji biletow za ustuge swiadczong przez
operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w sposob wskazany w dokumentach nadrzednych.
Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2

rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
Zrédto: opracowanie wiasne.
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10.2. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy Ilub przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach
okreslonych w umowie.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora
nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajgcego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy rozdziatu 2 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora moze nastgpic
w jednym z nastepujacych trybow:

e ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. - Prawo zamowien publicznych
(Dz. U. z 2023 r. poz. 1605 i 1720) albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie
zawarcie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (tzw.
wybor z wolnej reki).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrze¢ bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, gdy:

e Srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro
lub Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

e Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

e Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow, o ktérych mowa
w art. 5 ust. 2, 3a i 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a, albo

e wystgpi zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowa¢ terminow
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o swiadczenie publicznego transportu
zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt .
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Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia)
odrebna prawnie jednostka podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku
grupy organow przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli,
jaka sprawuja one nad wiasnymi stuzbami.

Umowa bezposrednia zostata zawarta na okres 10 lat na okres od 1 lipca 2018 roku do 30 czerwca
2028 roku. Po wygasnieciu umowy zawartej z obecnym operatorem nie planuje sie zmiany trybu
wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego.

10.3. Przygotowanie oferty przewozowe;j

Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw wptywajacych na popyt
na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancéw.

Dla komunikacji autobusowej bardzo istotne jest, aby z biegiem czasu zwieksza¢ oferte
przewozowa dla pasazerow, rozumie sie to poprzez:

e zwiekszenie liczby tras komunikacji autobusowej,
e zwiekszenie czestotliwosci na liniach — w miare mozliwosci finansowych,
e promocje ustug transportu publicznego.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze planowanie transportu ma duzy wptyw na jakosc zycia mieszkancow,
a co za tym idzie na rozwdj spoteczny regionu. Ograniczenie transportu indywidualnego
samochodowego spowodowuje spadek liczby wypadkdéw komunikacyjnych, zmniejszenie
zattoczenia ulic, polepszy sie jakos¢ powietrza oraz spadna koszty utrzymania infrastruktury.

W kreowaniu oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegdlnosci
na gtownych ciggach komunikacyjnych, na ktorych mozna uzyskac satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny do kwestii spotecznych dochodza aspekty zattoczenia i wptywu na srodowisko
naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustuga spoteczng,
ale roéwniez realng alternatywg dla transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrézy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu
oraz do zajmowania przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy zaproponowac¢ mieszkancom
Koszalina atrakcyjng komunikacje publiczng poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen,
przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie
oferty moze sie odby¢ poprzez modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej
organizagji ruchu.
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10.4. Zasady konstruowania rozktadoéw jazdy

Konstrukcja rozktadow jazdy komunikacji miejskiej opiera sie na zasadzie zapewnienia
maksymalnej spdjnosci, rytmicznosci i efektywnosci funkcjonowania catej sieci transportowe;.
Kluczowym zatozeniem jest tworzenie takiego uktadu potaczen, ktéry umozliwia pasazerom
szybkie i wygodne przemieszczanie sie przy optymalnym wykorzystaniu dostepnego taboru
i zasobow eksploatacyjnych.

Synchronizacja i rytmicznos¢ kursowania

Wazng zasada konstruowania zsynchronizowanego rozktadu jazdy jest zapewnienie rytmicznej
obstugi poszczegdlnych ciggéw komunikacyjnych. Oznacza to rownomierne odstepy czasowe
pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdéw jadacych w tym samym kierunku. Wspolna czestotliwosc
kursowania pojazdéw kilku linii o mniejszej czestotliwosci jest postrzegana przez pasazerow jako
wysoka tylko wowczas, gdy zapewnione sa regularne, rbwnomierne odstepy pomiedzy odjazdami.

Uwarunkowania organizacyjne i prawne

Przy projektowaniu siatki potaczen oraz rozktadéw jazdy nalezy uwzglednia¢ obowigzujace
przepisy prawa, w tym rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2021 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy w komunikacji miejskiej oraz autobusowej komunikacji
miedzymiastowej. Przepisy reguluja m.in. takie kwestie jak natozenie na pracodawce bedacego
operatorem lub przewoznikiem publicznego transportu zbiorowego wspotfinansowanego
za posrednictwem rekompensaty, o ktérej mowa w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, zapewnia kierujgcym pojazdami na liniach komunikacyjnych mozliwosc¢
skorzystania z:

o toalety podstawowej — nie rzadziej niz co 180 minut pracy,
e pomieszczenia socjalnego- nie rzadziej niz co 240 minut pracy,

z zachowaniem okreslonych maksymalnych odlegtosci tych obiektéw od miejsc postoju pojazdow.
Wymogi te maja istotny wptyw na planowanie tras, lokalizacje przystankéw koncowych
i organizacje przerw w pracy kierowcow.

Dostosowanie rozktadow do potrzeb pasazerow

Roznicowanie standardu obstugi poszczegolnych linii wynika z koniecznosci dostosowania oferty
przewozowej do rzeczywistych potrzeb pasazerow. Rozktady jazdy sg zr6znicowane w zaleznosci
od rodzaju dnia tygodnia, pory dnia oraz okresu roku (np. dni nauki szkolnej lub dni wolne).

Istotne znaczenie w projektowaniu rozktadéow ma Stupska Specjalna Strefa Ekonomiczna
w Koszalinie, gdzie niezbedne jest zapewnienie dojazdu pracownikom zaktadéw funkcjonujacych
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w systemie zmianowym. W takich przypadkach rozktady jazdy sa projektowane z uwzglednieniem
godzin rozpoczecia i zakonczenia zmian roboczych.

Rozktady oparte sg na czestotliwo$ci modutowej, co oznacza, ze odjazdy pojazddw z przystankow
krancowych planowane sg tak, aby tworzyty spdjng i rytmicznag sie¢ potaczen, zwtaszcza na
odcinkach obstugiwanych przez wiecej niz jedna linie. Uwzglednia sie przy tym uzasadnione
odstepstwa, np. w przypadku linii dowozacych pracownikow do Stupskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej lub linii typowo szkolnych.

Rodzaje dni w rozktadzie jazdy
Tydzien komunikacyjny na terenie Koszalina podzielony zostat na trzy podstawowe rodzaje
dni, réznigce sie intensywnoscia i czestotliwoscig kursowania pojazdow:

e dnirobocze,

e soboty,

e niedziele i Swieta.

Zrdznicowanie to odzwierciedla zmienny popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego,
wynikajacy z odmiennych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw w poszczegolne dni tygodnia.
Dzieki temu oferta przewozowa jest elastyczna, ekonomiczna i lepiej dopasowana
do rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw systemu.

10.5. Projektowanie systemy taryfowo-biletowego i dystrybucji
biletow

Organizacja publicznego transportu zbiorowego obejmuje w swym zakresie m.in. okreslenie
warunkow jego funkcjonowania w zakresie systemu taryfowo — biletowego, ktory w praktyce
utozsamiany jest z przepisami okreslajgcymi zasady przewozu oséb i bagazu, jak rowniez cennika
optat.

System taryfowo— biletowy winien by¢ dostosowany do charakterystyki funkcjonalnej publicznego
transportu zbiorowego, a zatem powinien uwzgledniac:

e wielkos¢ obszaru zurbanizowanego,

e strukture obszaruy,

e strukture przewozéw ze wzgledu na uktad komunikacyjny (czas przewozéw, odlegtosc
danych odcinkéw oraz zréznicowanie odlegtosci),

e kosztochtonnos¢ przewozow.
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Zatem organizator publicznego transportu zbiorowego okreslajac taryfe biletowa musi wzigé
pod uwage wiele czynnikoéw rzutujgcych na ostateczny poziom proponowanych cen przewozow.
Z jednej strony jest to sama struktura przewozow, jak rowniez preferencje pasazerdw, a z drugiej
akceptowalny poziom cen zaréwno z punktu widzenia ogdlnie rozumianej polityki transportowej
(organizatora) jak i spotecznej (pasazerow).

W polityce transportowej opartej na zasadzie zrbwnowazonego rozwoju, dazy sie do zwiekszania
udziatu publicznego transportu zbiorowego w ramach mobilnosci obszaru, a co za tym idzie ceny
za ustugi pasazerskich przewozéw ustala sie na poziomie konkurencyjnym wzgledem podrozy
indywidualne;j.

Ze wzgledu na sposéb kalkulacji cen ustug transportu publicznego wyrdznia sie trzy metody
okreslania taryfy biletowej, tj.:

e kosztowa,
e popytowa (zorientowana na konsumentéw),
e nasladownictwa (zorientowana na konkurentow).

W ramach publicznego transportu najczesciej spotykanym rozwigzaniem jest podejscie kosztowe,
ktore skoncentrowane jest na ustaleniu taryfy biletowej wzgledem kosztochtonnosci $wiadczenia
ustug przewozowych. Zaletg tej metody jest jej prostota i wzgledna akceptacja przez pasazerdw,
jednak moze prowadzi¢ do negatywnego wptywu na atrakcyjnos¢ przewozédw, a co za tym idzie
spadku popytu i wptywdw ze sprzedazy biletow.

W metodzie popytowej ceny okresla sie na podstawie badan rynku obejmujacych wielkos¢ popytu
i oszacowanie akceptowalnej ceny ustugi przez pasazerow.

Istotnym aspektem dotyczacym optat za bilety jest rozmieszczenie punktéw sprzedazy
na obszarze Koszalina, tak aby mieszkancy mieli do nich tatwy dostep. Planuje sie zwiekszenie
liczby biletomatdw stacjonarnych na terenie Miasta. Zastosowanie automatow biletowych utatwia
szybki i wygodny zakup biletu, umozliwiajac takze ptatnos¢ bezgotowkowa. Istotnym aspektem
dystrybugji biletow jest rowniez mozliwos¢ zakupu biletu za pomocg dedykowanej aplikagji
lub strony internetowej. W momencie zakupu biletu pasazer powinien mie¢ dostep do informacji
taryfowej, zawierajacej przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat dodatkowych oraz
informacje o obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami transportu (jesli
takie ulgi maja zastosowanie). Zmiany w strukturze taryfy i cenach biletow beda dokonywane na
podstawie wynikow badan marketingowych, zwtaszcza preferencji komunikacyjnych pasazerow
ianalizy cen biletow uwzgledniajacej poziom inflacji oraz kosztow inwestycyjnych
i eksploatacyjnych.
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11. Przewidywany sposdb organizowania systemu

informacji dla pasazerow

Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazeréw jest podwyzszanie jakosci oferty
transportu zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej. Kompleksowy i rozbudowany system
informacji pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako przemyslany, spéjny
oraz tatwo dostepny. Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za chaotyczny, trudny
do zrozumienia, skomplikowany oraz nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkancéw.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow moze sta¢ sie przyczyna
rezygnacji z odbywania podrdzy srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania.
Stad wazne jest, aby system informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko dostepne
informacje dla podréznych.

Informacja pasazerska powinna by¢ dla pasazeréw dostepna w momencie:

0ZR T=F E

Q

]
a

w trakcie podrozy pojazd komunikacji w trakcie planowa podrozy

w trakcie oczekiwania na

zbiorowej

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych kanatach informacyjnych oraz na kazdym
etapie planowania podrozy. Z perspektywy pasazera istotne tresci powinny by¢ publikowane:

w pojazdach poprzez aplikacje
na przystankach komunikacji w Internecie dedykowane dla
zbiorowej urzadzen mobilnych
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Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie rozktadow jazdy, administrowanie systemem informacji dla
pasazeréw stanowi zadanie organizatora, ktorym jest Miasto Koszalin. W ramach umowy
wykonawczej ZDiT powierza realizacje tego zadania Operatorowi — MZK w Koszalinie.
Jednoczesdnie ZDiT wspiera dziatania informacyjne, miedzy innymi poprzez publikowanie ogtoszen
na swojej stronie internetowej oraz w mediach spotecznosciowych. Organizator moze jednak
postawi¢ operatorowi przewozdéw wymagania co do sposobu organizacji systemu informacji
pasazerskiej zamieszczanej w pojazdach oraz na stronie internetowej operatora. Operator
powinien zapewni¢ w pojezdzie takie informacje jak: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora
i operatora danej linii, wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze
wewnetrzne, prezentujace catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz
z informacja o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach i ulgach oraz regulamin
przewozu. Pojazdy powinny by¢ roéwniez wyposazone w system informacji dzwiekowej
pozwalajacy osobom niewidomym zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy
W momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku oraz w czasie podrdzy umozliwiac
zidentyfikowanie nastepnego przystanku i przystanku, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje.

Obecnie na system informacji pasazerskiej w Koszalinie sktadaja sie ponizsze elementy:

e strona internetowa MZK w Koszalinie, na ktérej znajduja sie m. in. rozktady jazdy, schematy
linii czy aktualnosci dot. funkcjonowania komunikacji miejskiej,

e papierowe tabliczki rozktadowe na przystankach autobusowych, a takze gabloty
z informacjami dot. zmian rozktadow czy objazdéw,

e totem z dynamiczng informacjg pasazerska na petli Wawozowa oraz elektroniczny
wyswietlacz na przystanku Rynek Staromiejski 01,

e serwis kiedyprzyjedzie,

e aplikaca MAM Koszalin, ktora przede wszystkim daje mozliwos¢ zakupu biletow,
jednoczesnie dostarczajac informacje o rozktadach jazdy czy dotyczace funkcjonowania
komunikacji miejskiej,

e tablice kierunkowe autobusow,

e wyswietlacze z trasa przejazdu dla aktualnie realizowanego kursu, ktére znajduja
sie wewnatrz autobusow. Wyswietlacze te pozwalaja réwniez na emisje komunikatéw
i informacji pasazerskiej,

e komunikaty gtosowe emitowane w autobusach (wygtaszane w sposéb zautomatyzowany).

W Koszalinie od poczatku 2015 r. funkcjonuje System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej oparciu
o internetowy serwis kiedyprzyjedzie.pl. Dzieki systemowymi mieszkancy majg dostep
do rzeczywistych odjazdéw autobuséw z dowolnego przystanku w sieci komunikacyjnej. System
jednoczesnie oferuje statyczne rozktady jazdy oraz wyszukiwarke potaczen. Dostep do niego
mozliwy jest poprzez przegladarke www oraz dedykowana aplikacje na telefony z systemami
android oraz iOS. Na papierowych tabliczkach rozktadowych nadrukowywane sa ponadto kody
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QR, ktérych sczytanie pozwala wyswietli¢ strone z odjazdami w czasie rzeczywistym dla danego
przystanku. Dodatkowo serwis oferuje dostep do panelu administracyjnego, ktéry dostarcza
m.in. informacje na temat aktualnej pozycji autobusow (podktad mapowy) oraz réznego rodzaju
dane dot. przejazdéw poszczegdlnych autobusdéw. System pozwala takze na monitorowanie
punktualnosci jazdy autobusow. Planowany jest dalszy rozwdj informacji pasazerskiej
m.in. poprzez zwiekszenie liczby elektronicznych tablic na przystankach autobusowych oraz
stosowanie rozktadow jazdy w postaci e-papieru.
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11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych,
na dworcach i przystankach

Miejsce udostepniania Sposob udostepniania informacji pasazerskiej
informagji
Przystanki komunikacyjne e Nazwa i numer przystanku.

e Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).
e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem
na przystanku albo informacja w jakim kierunku odjezdzaja
autobusy.
e Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sie z nim.
e Rozktad jazdy zawierajacy:
- numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy
autobusow,
- wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,
- godziny odjazdéw autobusow,
- nazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe
z 0soba (albo instytucja) odpowiedzialng za organizacje
i obstuge linii,
- okres obowigzywania rozktadu jazdy,
- legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.
e Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjne;.

Wezty przesiadkowe i dworce

e Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

e Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych Miasto
Koszalin i gminy, z ktérymi zostato podpisane porozumienie
miedzygminne

e Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem
kierunkéw odjazdéw autobuséw w zaleznosci od peronu —
utatwienie przesiadek.

e Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy — zawierajaca informacje

o skoordynowaniu pofaczen.
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11.2. Informacja pasazerska w pojazdach

\%

Miejsce udostepniania Sposob udostepniania informacji pasazerskiej
informagji
Pojazdy komunikacji zbiorowej e Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi

jednoznacznie okresli¢ trase przejazdu).

(jesli takie ulgi majg zastosowanie).

e Regulamin przewozoéw.

miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom

e Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz
optat dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych
uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami transportu

11.3. Informacja pasazerska na odlegtos¢

Informacja pasazerska o publicznym transporcie zbiorowym powinna by¢ takze dostepna

dla osoby przebywajacej z dala od przystanku komunikacyjnego, czyli dla potencjalnego pasazera,

ktéry dopiero zamierza skorzysta¢ z komunikacji publicznej. Dlatego tez bardzo istotnym

aspektem jest, aby najwazniejsze informacje przewozowe dostepne byty w tatwy sposob

dla wszystkich mieszkancéw za pomoca stron internetowych.

Miejsce udostepniania Sposob udostepniania informacji pasazerskiej
informagji
Internet e Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz

(jesli takie ulgi maja zastosowanie).

i sposobie skontaktowania sie z nimi.

przejazdu na mapie.

komunikacyjnej.

optat dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych
uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami transportu

e Informacje o zarzadcach przystankéw komunikacyjnych
e Rozktad jazdy w formie z mozliwoscig wyznaczenia trasy

e Informacje o zmianach rozktadoéw jazdy i ksztattu sieci
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu

zbiorowego

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos$¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz
0 znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zrownowazony rozwéj ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancédw i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposdb mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy i indywidualny. Osoby niemajace mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego
(ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza
mie¢ mozliwos¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotne;.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw Koszalina, jak i poszczegdlnych gmin
powiatu koszalinskiego dopuszcza sie zawieranie przez Miasto Koszalin porozumien i uméw
z zakresu $wiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
Organizatora transportu. Procesy zarzadcze muszg opieraC sie na zatozeniach planéw
transportowych, miejskiej polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, musza takze
wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug,
Swiadczonych w ramach publicznego transportu zbiorowego i przewidywac ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Cel zrownowazonego rozwoju zostanie osiggniety dzieki dazeniu do osiggniecia wzglednej
rownowagi w podziale zadan przewozowych, tj. pomiedzy transportem indywidualnym
a transportem zbiorowym, z naciskiem na nadawanie priorytetéw dla transportu zbiorowego.
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uwarunkowania
funkcjonalno -
przestrzenne

kierunki rozwoju
zagospodarowania
przestrzennego wielkos¢, struktura
Koszalina i prognoza popytu

badania preferencji
i zachowan
komunikacyjnych

uwarunkowania
przyrodnicze

zasady dostepu do uwarunkowania
infrastruktury spoteczno-
komunikacyjnej gospodarcze

Rysunek 20 Determinanty okreslajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Koszalinie
Zrédto: opracowanie whasne.

Jednakze nalezy pamieta¢, iz punktem wyjscia do planowanych kierunkdédw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego jest ocena mozliwosci finansowych Miasta Koszalina — ograniczenia
budzetowe majg bezposredni wptyw na realne wdrozenie zatozonych celow. Ponadto nalezy
pamieta¢, iz proces wdrozenia irozwoju publicznego transportu zbiorowego jest procesem
ciggtym, charakteryzujgcym sie ztozonoscig, zatem jakiekolwiek zmiany moga posrednio
lub bezposrednio wptynac¢ na inne dziedziny zycia mieszkancow Koszalina.

Celem zréwnowazonego rozwoju jest przede wszystkim ochrona srodowiska naturalnego, dlatego
w przysztosci planuje sie oparcie systemu publicznego transportu zbiorowego na terenie Koszalina
na autobusach zeroemisyjnych. Nalezy jednak podkresli¢, ze MZK stanowi jedng z jednostek
wchodzacych w sktad m.in. systemu obrony cywilnej miasta. Z punktu widzenia bezpieczenstwa
oraz koniecznosci zapewnienia ciggtosci funkcjonowania komunikacji miejskiej, réwniez
w sytuacjach kryzysowych, niezbedne jest utrzymanie dywersyfikacji rodzajéw napeddw w taborze
autobusowym. Oznacza to unikanie uzaleznienia od jednego typu napedu, np. wytacznie
elektrycznego. Z uwagi réwniez na fakt, iz publiczny transport zbiorowy powinien by¢ dostepny
dla wszystkich zainteresowanych mieszkancow, rowniez 0sob starszych
i z niepetnosprawnosciami lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej, pojazdy beda dostosowane
do obstugi kazdej grupy spoteczne;.
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Dzieki skutecznym dziataniom Miejski Zaktad Komunikacji w Koszalinie z powodzeniem rozwigzat
problem niedoboru kierowcow, ktéry wystepowat w poprzednich latach. Od ponad dwoch
lat spdétka utrzymuje petng obsade etatéw, co umozliwia realizacje wszystkich zaplanowanych
zadan przewozowych.

W zwigzku ze zmianami w zagospodarowaniu przestrzennym Miasta i popytu na przewozy
w 2024 r. opracowano koncepcje nowego uktadu sieci komunikacyjnej koszalinskiej komunikacji
miejskiej, ktdra wprost przektada sie na kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na terenie Koszalina i gmin, z ktérymi zostato zawarte porozumienie miedzygminne.

Do objecia komunikacja miejska planuje sie wtaczenie nastepujacych ciggdw ulic:
e Batalionow Chtopskich — Kwiatkowskiego — Gierczak — Kutrzeby,

e Wawozowa — Wyki — Doroszewskiego — Staszica (do ul. Jana Pawta Il lub — alternatywnie —
ulicami Staszica i Kottataja do ul. Sniadeckich),

e Wierzbowa — Kalinowa — Topolowa,
e Mytnika — Mieszka |,

e Wotynska,

e  Wrzosow,

e Grzybowa i Rolna.

Planuje sie wprowadzenie szerokich zmian w ukfadzie komunikacji miejskiej w Koszalinie,
ukierunkowanych na poprawe dostepnosci transportu publicznego w réznych czesciach
Miasta. Dziatania te beda koncentrowa¢ sie na lepszym skomunikowaniu nowych
i rozwijajacych sie osiedli, takich jak Jamno, Sarzyno itp. z centrum Miasta oraz z gtéwnymi
punktami przesiadkowymi.

Szczegdlny nacisk zostanie potozony na wzmocnienie obstugi potudniowych i zachodnich
rejonow Koszalina, w tym terendw wokét ul. Szczecinskiej, Strefy Ekonomicznej i Bonina. Dzieki
temu mieszkancy tych obszaréow beda mogli korzysta¢ z wygodniejszych potaczen z centrum,
dworcem kolejowym i kluczowymi obiektami uzytecznosci publicznej.

W planach znajdzie sie réwniez lepsza integracja komunikacji autobusowej z koleja,
m.in. poprzez obstuge nowego przystanku kolejowego Koszalin Politechnika oraz usprawnienie
powigzan z dworcem PKP. W rejonie osiedli Chetmoniewo, Forum i Wenedéw powstang linie
okrezne, ktére umozliwig sprawniejsze przemieszczanie sie miedzy dzielnicami bez koniecznosci
przejazdu przez centrum Miasta.
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Zmiany beda tez zmierza¢ do zwiekszenia czestotliwosci kurséw i poprawy regularnosci
potaczen, zwiaszcza w godzinach miedzyszczytowych, co pozwoli na bardziej niezawodne
funkcjonowanie transportu publicznego. Dziatania te beda realizowane w ramach mozliwosci
budzetowych Miasta.

W rezultacie planowanych dziatan w Koszalinie powstanie spdjniejszy, nowoczesny i lepigj
dostosowany do potrzeb mieszkancow system komunikacji miegjskiej, obejmujacy zaréwno
rozwijajace sie osiedla, jak i kluczowe rejony gospodarcze oraz edukacyjne Miasta.

Planowana jest budowa tacznika miedzy ul. Strazackag a ul. Kamieniarskg, co umozliwi
uruchomienie nowej linii autobusowej. Inwestycja obejmie réwniez budowe przystankdw.

Waznym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest utworzenie
inteligentnego systemu transportowego (ITS) dla Miasta Koszalina, nadajacy priorytet dla
pojazdow komunikacji miejskiej. Zostanie stworzony System Zarzadzania Ruchem - platforma
integrujagca cato$¢ systemu ITS z dodatkowymi rozwigzaniami, takimi jak system zarzadzania
taborem, monitoring i informacja pasazerska.

W ramach rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Koszalinie planowane bedzie
wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan technologicznych, ktére poprawig komfort i dostepnosc
podrézy. Jednym z kluczowych kierunkédw dziatan bedzie rozwéj systemu informacgji
pasazerskiej, obejmujacy montaz stupow z elektronicznymi tablicami prezentujacymi aktualne
rozktady jazdy oraz rzeczywiste czasy przyjazdéw i odjazdoéw autobuséw. Planowane jest takze
zastosowanie tablic z wykorzystaniem technologii e-papieru, umozliwiajagcych prezentacje
rozktaddw jazdy w sposéb energooszczedny i czytelny niezaleznie od warunkdw oswietleniowych.
System ten zostanie zintegrowany z informacjami o dostepnosci roweréw miejskich, co utatwi
planowanie podrézy z wykorzystaniem roznych srodkéw transportu.

Kolejnym elementem bedzie rozbudowa sieci biletomatéw, zaréwno stacjonarnych,
jak i mobilnych. Biletomaty stacjonarne beda zasilane energia z odnawialnych zrédet (OZE), w tym
paneli fotowoltaicznych, co pozwoli na ich catkowicie autonomiczne dziatanie. Umozliwig
one szybki i wygodny zakup biletow przy uzyciu ptatnosci bezgotowkowych. Z kolei biletomaty
mobilne w autobusach zapewnig mozliwos¢ zakupu biletow bezposrednio podczas podrozy,
rowniez w formie elektronicznej.

Istotnym kierunkiem rozwoju bedzie rowniez modernizacja infrastruktury przystankowej,
w tym montaz nowych, ekologicznych ,zielonych przystankow”. Beda one nie tylko petni¢ funkcje
uzytkowa, ale takze pozytywnie wptyng na estetyke przestrzeni miejskiej oraz mikroklimat dzieki
zastosowaniu rozwigzan opartych na zieleni i odnawialnych zrodtach energii.
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Planowane inwestycje majg na celu zwiekszenie wygody pasazerdéw, poprawe jakosci obstugi
i ograniczenie emisji CO,, a takze wzmocnienie roli transportu publicznego jako nowoczesnego,
przyjaznego Srodowisku i dostepnego srodka komunikacji w Koszalinie.

Waznym elementem linii w gtdwnym korytarzu komunikacyjnym sg wezty przesiadkowe dajace
mozliwos¢ wielu przesiadek na inne linie oraz inne srodki transportu. Rozwigzania lokalizacyjne
i infrastrukturalne takich miejsc powinny w optymalny sposéb taczy¢é dazenie do maksymalnej
przepustowosci i tatwag dostepnos¢ dla pasazerdw.

Jednym z kluczowych kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Koszalinie bedzie
dalsza integracja réznych srodkéw transportu poprzez rozwdj i modernizacje istniejacych oraz
budowe nowych centrow przesiadkowych. Obecnie w miescie funkcjonuja dwa takie wezty
— przy dworcu kolejowym i autobusowym oraz w rejonie ul. Wawozowej. Planowane jest takze
utworzenie nowego centrum przesiadkowego Jamno, ktore stanie sie kolejnym waznym
elementem integrujacym transport miejski, kolejowy i alternatywne formy mobilnosci. Obiekt
ten bedzie obejmowat nie tylko autobus i rower miejski, ale réwniez przeprawy statkiem z Jamna
do Mielna.

W ramach dalszego rozwoju systemu zaktada sie, ze istniejgce parkingi przy centrach
przesiadkowych zostang zmodernizowane i przystosowane do petnienia w petni funkgji parkingéw
typu Park&Ride, umozliwiajacych kierowcom pozostawienie pojazdu i kontynuowanie podrézy
transportem publicznym. Takie rozwigzanie ma zacheca¢ mieszkancow do ograniczenia
codziennego korzystania z samochodow, szczegdlnie w dojazdach do centrum Miasta.

Istotnym elementem rozwoju infrastruktury transportowej bedzie rowniez rozbudowa systemu
parkingow Park&Ride oraz Kiss&Ride w powigzaniu z nowo powstatymi przystankami
kolejowymi Koszalin Politechnika i Koszalin Wschodni. Nowe parkingi zostang wyposazone
w Dynamiczny System Informacji Pasazerskiej (DSIP) oraz Zintegrowany System Biletowy, ktory
umozliwi zakup jednego biletu na pociag i parking.

Rozw¢j infrastruktury przesiadkowej i parkingowej ma na celu stworzenie zintegrowanego
systemu mobilnosci miejskiej, w ktorym rozne srodki transportu beda sie wzajemnie uzupetniaty,
zapewniajac mieszkancom Koszalina wygodne, szybkie i ekologiczne mozliwosci przemieszczania
sie po miescie i jego okolicach.

Integracja systemdw transportu publicznego na réznym szczeblu obejmujacym przewozy
w obszarze KKBOF, ma na celu stworzenie jednolitego, funkcjonalnego systemu. To podejscie
podnosi atrakcyjnos¢ transportu publicznego i zwieksza jego konkurencyjnos¢ w porownaniu
do transportu indywidualnego. Integracja systemow transportowych powinna obejmowac
trzy gtowne obszary:

e wprowadzenie jednolitego sytemu taryfowego,
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e wprowadzenie wspolnej oferty przewozowej,
e koordynacje rozktaddéw jazdy,
e tworzenie weztow przesiadkowych.

Nalezy podja¢ dziatanie zmierzajace do wprowadzenia zintegrowanego systemu biletowego,
umozlwiajacego podrdz na jednym bilecie na obszarze catego KKBOF. W dalszej kolejnosci nalezy
dazy¢ do dotaczenia do tego systemu przewozow kolejowych.

W nowych i rozwijajacych sie rejonach Koszalina powinny zosta¢ zaprojektowane odpowiednie
korytarze gtéwne i podstawowe komunikacji publicznej wraz z wiasciwie rozmieszczonymi
przystankami, zapewniajgcymi mieszkancom wygodny dostep do transportu zbiorowego.
Niezbedne bedzie réwniez uwzglednienie zaplecza socjalnego dla kierowcow oraz petli
autobusowych, umozliwiajacych bezpieczne manewrowanie i postoj pojazddw.

Wzdtuz gtownych korytarzy transportowych ulice powinny by¢ projektowane z pasami ruchu
przeznaczonymi wyfacznie dla autobusow, co pozwoli na usprawnienie przejazddw i zwiekszenie
punktualnosci komunikacji miejskiej. Dodatkowo zaleca sig, aby wzdtuz tych tras powstawaty
Sciezki rowerowe, wspierajace rozwoj zréwnowazonej mobilnosci w miescie.

Na etapie projektowania infrastruktury przystankowej uwzgledniane beda potrzeby oséb
z niepetnosprawnosciami  oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Oprdcz zapewnienia
mobilnosci osobom z niepetnosprawnosciami, do zadan wiasnych samorzadow nalezy takze
zapewnienie mobilnosci osobom nieposiadajacym wiasnego srodka transportu, w tym osobom
starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci). Wobec tych grup tez nalezy wprowadzac
udogodnienia likwidujgce bariery utrudniajgce przemieszczanie sie transportem publicznym.

Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz
ciggow pieszych do niej prowadzacych planowane sg ponizsze dziatania oraz standardy:
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Usuwanie barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze

komunikacji publicznej

«Droga ta powinna by¢ wolna od przeszkéd, katuz i btota niezaleznie od warunkow
atmosferycznych,

*pokonanie jezdni prowadzacej do przystanku powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne dzieki
obnizeniu wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracaniu dtugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupow,
barierek, drzew, Smietnikow itp.).

Odpowiednia organizacja przystanku

*Wszystkie przystanki, z ktérych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator beda posiadac
widoczng nazwe. Nazwa ta powinna byC zawarta na rozktadzie jazdy (daje to pewnosc,
ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposdb widoczny dla pasazeréw wysiadajacych — na stupku
badz na wiacie.

Odpowiednie wyposazenie przystanku

*Wiata powinna miec¢ trzy petne $ciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed
zacinajacym deszczem i $niegiem oraz dawac cien w stoneczne dni,

ewiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku
inwalidzkim badz na postawienie wozka z dzieckiem,

*w poblizu przystanku powinna znajdowac sie latarnia uliczna,

*na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac sie kosz na odpady.

Dostepnosc¢ przystanku

«Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ réwniez w inny sposéb, np. rowerem. Dlatego
tez gtbwne nowo budowane jak i modernizowane przystanki autobusowe powinny
by¢ wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe Bike&Ride,

«lokalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrozy,

*wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza,
swarto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym beda
znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzgce do wsiadania 0s6b niepetnosprawnych i niedowidzacych.
Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego
dla 0séb na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.
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Pozostate dziatania, majgce wptyw na poprawe systemu publicznego transportu zbiorowego:

Rozwdj sieci publicznego
transportu zbiorowego oraz
powiazanej z nia sieci Zapewnienie odpowiedniej
nowoczesnych, czestotliwosci kursowania
zrownowazonych systemow i zdolnosci przewozowej
komunikacji pieszej publicznego transportu
i rowerowej dla poprawy zbiorowego.
warunkow codziennej
mobilnosci.

Promocja i rozwoj rozwigzan w

zakresie integracji Tworzenie spéjnych tras

rowerowych.

funkcjonalno-przestrzenne;j
podsystemow transportowych,
np. P&R, K&R.

Doskonalenie kwalifikacji

i motywujacych warunkow
pracy pracownikow miejskiego

systemu transportowego.
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13. Monitorowanie rezultatow i weryfikacja oraz

aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

13.1. Monitorowanie rezultatow realizacji celow rozwoju
transportu publicznego

W okresie planowania przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2026-2035
dla Miasta Koszalina i gmin osciennych, ktére zawarty z Gming Miasto Koszalin
porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego,

e prowadzenie badan marketingowych, co okoto 2 lata, dotyczacych:

o wielkosci popytu,

o przekrojowej struktury popytu,
prowadzenie badan marketingowych, co okoto 4 lata, dotyczacych:

o preferencji komunikacyjnych.
Alternatywng forma prowadzenia badan marketingowych jest wyposazenie
10% autobusow w automatyczne liczniki (bramki) pasazeréw, umozliwiajace bezosobowe
pozyskiwanie danych o przeptywie pasazerow w kazdym pojezdzie.

e rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji
pojazdow, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb
przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz badan
rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych,

e realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby osob
z niepetnosprawnosciami oraz potrzebe ochrony srodowiska naturalnego,

e modelowanie wiezby ruchu w oparciu o analize danych pozyskanych z systemu
monitoringu oraz, w razie potrzeby, zastosowanie specjalistycznego oprogramowania
wspomagajacego prognozowanie zachowan i natezen ruchu pasazerskiego .
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Tabela 30 Wskazniki monitorowania realizacji Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2026-2035 dla Miasta Koszalina i gmin osciennych, ktére zawarty z Gmina Miasto Koszalin
porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego

Badany element Planu

Zakres i narzedzie badania

Zapewnienie dostepnosci do transportu,
w tym osobom niepetnosprawnym

udziat pojazdéw niskopodtogowych
w inwentarzu operatora;

udziat pojazdéw wyposazonych

w zapowiedzi gtosowe przystankow;
stosunek cen biletow do przecietnego
wynagrodzenia;

relacja ceny biletu okresowego

do odpowiedniego biletu
jednorazowego;

liczba przystankéw na 1 km?.

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpieczenstwo
mieszkancow

struktura pojazdow w inwentarzu

w przekroju norm czystosci spalin;
udziat autobuséw dostosowanych do
paliwa ekologicznego i elektrycznych
w 0golnej liczbie pojazdow w ruchu.

Redukcja zanieczyszczenia powietrza
i hatasu oraz efektu cieplarnianego
i zuzycia energii

struktura pojazdow w inwentarzu
w przekroju norm czystosci spalin.

Efektywnosc¢ ekonomiczna transportu
osob

wskaznik odptatnosci ustug [%];
amortyzacja taboru/koszty ogotem
[%].

Integracja transportu

liczba przystankdéw weztowych
integrujacych transport miejski oraz
transport regionalny.

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

wielkos¢ popyty;

struktura popytu;

wskazniki odptatnosci ustug —
w przekroju linii i obszarow.

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

cyklicznie realizowane badania
popytu, potrzeb, preferencji

i zachowan transportowych
mieszkancow.

Zrédho: opracowanie whasne stanowigce kontynuacje zapiséw Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2015-2025 dla Miasta Koszalina

i gmin osciennych, ktore zawarty z Gming Miasto Koszalin

porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego.
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13.2. Weryfikacja i aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy moze
by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie
aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktére moga
wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na lata 2026-2035 dla Miasta Koszalina i gmin osciennych, ktére zawarty
z Gming Miasto Koszalin porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje
sie, ze dokonywana bedzie weryfikacja zapiséw zawartych w niniejszym opracowaniu i na
podstawie wynikéw tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci
aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez
Rade Miejska w Koszalinie.
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